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Leipziger Frithjahrsmesse 1963:

Neuheiten = Bausteine zu einer stabilen Versorgung

Die Leipziger Friithjahrsmesse 1963 war auf dem Sektor
Modelleisenbahnen nicht nur fiir den Binnenhandel
von Interesse, das beweisen die zum Teil recht giin-
stigen Abschliisse verschiedener Produktionsbetriebe
mit auslindischen Kunden.

Es ist zu erwarten, daB die Herstellerbetriebe, denen
jetzt in Leipzig noch nicht der Anschlufl an den inter-
nationalen Markt gelungen ist, sicherlich ihr Produk-
tionsprogramm bis zur Herbstmesse 1963 einer kriti-
schen Uberpiirfung unterziehen.

Es muf} festgestellt werden, daB sich im allgemeinen
die Auftragserteilung der GroB- und Einzelhandels-
organe vor allen Dingen auf die angebotenen Neuent-
wicklungen konzentrierte. Dieser Trend wird sich fiir
die Zukunft giinstig auf die gesamte Sortimentsgestal-
tung der Modelleisenbahnartikel auswirken.

Eine empfindliche Liicke im H0-Wagensortiment wird
durch den hervorragend gelungenen Doppelstockzug.
der Firma Gerhard Schicht, Dresden, geschlossen. Die-
ser Doppelstockzug erscheint im Handel bereits im
I1. Quartal 1963 und 148t hinsichtlich seiner funktio-
nellen Ausfithrung sowie der Oberflichenbearbeitung
und Inneneinrichtung nichts zu wiinschen {ibrig. Der
Artikel wird mit und ohne Beleuchtungseinrichtung
geliefert.

Mit der CSSR und der Volksrepublik Polen hat der
Betrieb griofere Abschliisse, selbstverstindlich mit den
jeweiligen Originalbeschriftungen am Wagenzug, téti-
gen kénnen.

Die seit ldngerem bekannten rlichfwagen
der Firma Schicht sind durch die Entwicklung einer
Inneneinrichtung aus Polystrol vervollstindigt worden
und werden im Handel zum gleichen Preis wie die
bisherigen Oberlichtwagen verkauft.

Interessant wiire, die Meinung der Modelleisenbahner
zu erfahren, ob die Firma Schicht in absehbarer Zeit
die Inneneinrichtung komplett mit Figuren produzieren
soll oder ob der Modellbahnfreund die sitzenden Figu-
ren einzeln in Sitzen zur Selbstmontage zu erhalten
wiinscht, &

In richtiger Erkenntnis, dal nur eine stetige Weiter-
entwicklung und Erweiterung des Sortimentes unter
Einschitzung des Weltstandes die vorhandenen Pro-
duktionskapazititen voll ausgelastet werden konnen,
offeriert uns der VEB Olbernhauer Wachsblumenfabrik
(OWO) einige neue Vollplastik-Artikel als fertig auf-
gebaute Erzeugnisse und als Bausiitze in den Nenn-
groBen HO und TT. Im groBlen und ganzen kann allen
neuen Exponaten dieses Betriebes das Priddikat ,gut”
ausgesprochen werden. Kleine Mingel, die noch nicht
unseren Wiinschen entsprechen, wird der Betrieb bis
zur Aufnahme der Produktion abstellen. Im einzelnen
handelt es sich um folgende Artikel: Briickenstellwerke
fiir die NenngroBen -H0 und TT, TT-Gliterschuppen,
TT-Reihenh#duser in modernster Farbgestaltung und
TT-Café ,Waldfrieden®.

Fiir die Herbstmesse 1963 erwarten wir von diesem
Betrieb Neuentwicklungen in H0-Bahnhéfen und ande-
ren H0-Eisenbahnhochbauten aus Vollplastik.

Ein entscheidender Schritt hinsichtlich der Verbesse-
rung und Verdnderung des Tannen- und Laubbaum-
Sortiments wurde von drei Betrieben getan.

Der VEB Kunstblumenfabrik Sebnitz zeigt ein Sorti-
ment Plastiktannen in fiinf verschiedenen Gréfien, die
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an Natiirlichkeit nichts zu wiinschen {ibrig lassen. Von
der Spitze bis zum Wurzelstock sind viele Feinheiten
der Natur nachgebildet. Ein besonderer Vorteil, auch
gegeniiber gleichen Erzeugnissen Westdeutschlands,
ist der drehbare Wurzelstock, der einen Einbau der
Tannen in hiigliges Geldnde bei senkrecht stehendem
Baum zulidBt.

Von ausgezeichneter Qualitdt und Natiirlichkeit ist das
neue Laubbaum-Sortiment der Firma Karl Scheffler
KG, Marienberg (Sachsen). Dieser auf der Viskose-
Grundlage gestaltete Miniaturbaum fiir die Nenngrofen
HO und TT gibt jeder Modelleisenbahnanlage den not-
wendigen originellen und romantischen Reiz. Zur Zeit
setzt sich das Sortiment aus Laubbaum, griin, Laub-
baum mit Starkasten und Laubbaum, blithend, zusam-
men. Fiir die Bastler diirfte der Baukasten ,Sehen und
Basteln“, der das Material zur Anfertigung von zehn
Laubbdumen enthilt, von groBBem Interesse sein.

Zum Anlegen von Obstplantagen oder zur Begrenzung
von ModellbahnstraBen eignet sich sehr gut der Laub-
baum-Setzling aus Plastik von der Firma Kurt Dahmer,
KG, Bernburg.

Dieser Betrieb hat auch gleichzeitig sein bereits
bekanntes, umfangreiches Miniatur-Figuren-Sortiment
durch verschiedene neue Figurengruppen erweitert, die
dem Modelleisenbahner alle Méglichkeiten zur indi-
viduellen Gestaltung seiner Anlage bietet. Auch die
Freunde der TT-Bahnen kommen diesmal durch die
TT-Bahnsteiggruppe zu ihrem Recht.

DaB der VEB PIKO, Sonneberg, im Wagenbau mit der
absoluten Weltlklasse konkurrieren kann, beweisen
wieder einmal mehr die schon seit lingerem angekiin-
digten neuen Wagentypen. Neben den G- und O-Wagen
mit Bremserhaus verdienen besonders der Siduretopf-
wagen und der Old-timer-Abteilwagen erwihnt zu
werden, Vor allen Dingen der letztere wird in Verbin-
dung mit dem noch zu erwartenden zweiachsigen
Abteilwagen mit Bremserhaus und dem seit lingerem
auf dem Markt befindlichen Windberg-Aussichtsperso-
nenwagen eine interessante Zugzusammenstellung
ermoglichen.

Weniger begeistert sind wir aber von dem Triebfahr-
zeugneuheiten-Angebot, das bis auf den zweiachsigen
Nebenbahntriebwagen VT 135 mit Beiwagen nur noch
eine andere Variante der bekannten belgischen und
diinischen Diesellokomotive in Form einer ungarischen
Diesellokomotive mit zwei Motoren und Zahnrad-
getrieben aufzuweisen hat. Der Betrieb sollte sich im
klaren sein, daffi wir zur Herbstmesse eine entschei-
dende Veridnderung in bezug auf das Triebfahrzeug-
Neuheiten-Angebot erwarten.

Im Gegensatz zu dem Vorgenannten sind wir mit den
zwei Neuentwicklungen der Firma Ing. Johannes
Giitzold, KG, sehr zulrieden. Mit dem HO0-Modell der
Tenderlok der Baureihe 75, das in der &ulleren wie
auch funktionceh’ﬂ?sﬁﬁ%mg nichts zu wiinschen
ibrig 146t, wird den Freunden der alten Dampflokomo-
tiven besonders Rechnung getragen. Die moderne Linie
des Zugverkehrs demonstriert der Betrieb mit dem lang
erwarteten und ausgezeichnet gelungenen H0-Modell
des dreiteiligen Schnelltriebwagens ,Vindobona“, der
mit automatischem Lichtwechsel bei Fahrtrichtungs-
inderung und Innenbeleuchtung ausgertistet ist.

Diese beiden neuen Triebfahrzeuge beweisen, dall3 bei
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weitgehendster Standardisierung eine relativ kurze
Entwicklungszeit bendtigt wird.

Durch ein Schaltgleisstiick und eine elektromechanische
Entkupplungsschiene erginzt der Betrieb Zeuke & Weg-
werth, KG, Berlin, sein bisheriges Gleissortiment. Fiir
die verschiedenen Varianten der Schaltungen bei
Modelleisenbahnen ist das zweipolige Schaltrelais des
gleichen Betriebes zu verwenden.

Nachdem wir fast nicht mehr daran geglaubt haben,
wird in absehbarer Zeit doch noch das langerwartete
Form-Hauptsignal fiir Impulsschaltung mit Zugbeein-
flussung und Riickmeldung, Nenngroéfle TT, von der
Firma Hans Rarrasch, KG, Halle, auf dem Markt
erscheinen. Hoffen wir, dall das entsprechende Vor-
signal nicht noch einmal solange auf sich warten l46t.

Zur Vervollstindigung der bekannten Schmalspur-
anlage, die nur aus Packwagen und Personenwagen
besteht, zeigt die Firma Herr, KG, Berlin, einen offenen

und einen gedeckten vierachsigen Sc jiter-
wagen. Da en nalspurzug-Einheiten

nunmehr dem Vorbild getreu zusammengestellt werden
konnen.

Wie nicht anders zu erwarten, ist auch die Firma
H. Auhagen, KG, Marienberg, im Neuheitenangebot
mit einigen ausgezeichneten Modellen vertreten. Die
beiden Lausitzer Umgebind-Hiuser und die im modern-
sten Baustil gestalteten zwei Eigenheime als fertig auf-
gebaute Modelle und als Bausiitze lassen jedes Modell-
eisenbahner-Herz hoher schlagen. b

Messeilber-
Modell-

Das waren die
raschungen filr die
eisenbahnfreunde:

HO-Modell einer Tenderlokomo-
tive der Baureihe 75 von der
Firma J. Giltzold KG, Zwickau.
Ebenfalls von Gilitzold kommt
der dreiteilige HO0-Triebwagen-
zug ,Vindobona". Das untere
Bild zeigt den Ho0-Doppelstock-
zug der Firma G, Schicht,
Dresden.
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Erfreulich ist, daB der Betrieb zur diesjahrigen Frith-
jahrsmesse auch an die Anfénger im Modelleisenbahn-
bau dachte und mit dem Bahnhof-Sortiment, bestehend
aus Bahnhof, Stellwerk, Bahnwiirterhduschen und
Bahnschranken, fertig aufgebaut sowie dem Dorf-
Sortiment, zwei #dulberst preisgiinstige Artikel auf den
Markt bringt.

AbschlieBend soll noch das Miniatur-Fahrzeug-Sorti-
ment im MaBstab 1:87 erwdhnt werden, wo besonders
der VEB Spezialprigewerke, Annaberg-Buchholz, mit
den ur- agen, den arkas- nwagen
B 1000 — in verschiedenen Farben und mit verschie-
denen Aufschriften — sowie dem Pionier-Raupen-
schlepper KT 50 ,Urtrak® und der Tatra-Zugmaschine
rerlastanhiinger dominiert.

on der Firma Herr, KG, Berlin, wird das Modell des
LKW H3A und von der Firma Kurt Haufe KG,
Dresden, der zum bereits bekannten Traktor passende
Anhénger angeboten.

Auch die PGH Ejsenbahn-Modellbau, Plauen, bietet ein
umfangreiches Sortiment in verschiedenen Bahnsteig-
und Karrenfahrzeugen mit und ohne Figuren an.

Es ist leider nicht moglich, auf alle Neuentwicklungen
auf dem Modellbahnsektor der Leipziger Frihjahrs-
messe 1963 einzugehen und es wird einer ,Messenach-
lese“ vorbehalten bleiben, die hier nicht erwihnten
Artikel vorzustellen. *

Siegfried Schubert, Manfred Gottwald
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Der VEB Kunstblume, Sebnitz/Sa., brachte als Neuheit Plastik-

bdume in fiinf verschiedenen Gréfen, Eine gelungene Erweiterung des Wagenparkes bringt der
neue HO0-Nebenbahn-Abteilwagen vom VEB Piko, Sonneberg.

Neben dem offenen Gilterwagen, zeigte die Firma Herr KG,
Berlin, auch diesen gedeckten Giiterwagen innerhalb thres
Schmalspurprogramms.

Den Satz

in der Nenngrifie HO, stellte die
Firma K. Dahmer KG, Bernburg/Saale, unter anderen Neu-
heiten aus.

R 5 e

Das ist das zweipolige Schaltrelais der Firma Zeuke & Weg- Von der Firma H. Rarrasch KG, Halle, kommt dieses Haupt-

werth KG, Berlin. signal in der Nenngréfie TT.

“BAUKASTEN

o BaNan 1 pissteins

Fotos: IHiner (12), Gottwald (1),
Auhagen (1)

Viel Freude wird den Modell-
eisenbahnern der Baukasten
~Sehen und Basteln” von der
Firma K. Scheffler, Marien-
berg/Sa., bereiten. Der Inhalt
besteht aus einem fertigen
Laubbaum und aus Material
filr neun zu fertigende Bdume.
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Von der

14. Spielwaren-
Messe

in Niirnberg

Die GEBR. MARKLIN & CIE.
GMBH, Goppingen (Wiirtt.), zeig-
te auf der diesjiihrigen Spiel-
warenmesse in Nlirnberg einige
interessante Neuheiten, Die Die-
sellokomotive V 60 werden wir in
einem unserer nfchsten Hefte
noch eingehender beschreiben.

Bild 1 Ho0-Modell der elektrischen
Lokomotive der Baureihe BB 9200 der
Société Nationale des Chemins de Fer
Frangais, Beide Achsen des Motor-
drehgestells sind angetrieben, vier
Haftstreifen erhéhen die Zugkraft.
Das Gehduse ist in Metall ausgefilhrt.
Die Lok kann wahlweise fiir Unter-
oder Oberleitung umgeschaltet wer-
den. Linge iiber Puffer 18 cm.

Bild 2 HO-Modell der Diesellokomotive
der Baurelhe V60 der DB, Sdmtliche
Achsen sowie die Blindwelle werden
iiber  Stirnradgeiriebe angetrieben,
Zwei Haftreifen auf der hinteren
Achse erhihen die Zugkraft. Dle drel
Stirnlampen sind vorn und hinten
beleuchtet, Lidnge iiber Puffer 12 cm.

Bild 3 HO0-Modell des vierachsigen
Grofiraumkesselwagens Ksl 3504 der
DB. Kessel grau, Untergestell schwarz.
Ldnge iiber Puffer 13,1 em.

Bild 4 Ho0-Modell des vierachsigen
Nahverkehrswagens AB4nb der DB.
Der Wagenkasten ist in der Farbe
rostfreien Stahls wmit Pfauenaugen-
muster gehalten.

Bild 5 Ho-Modell ecines Lokomotiv-
schuppens fiir drel Gleise mit Ober-
lichtaufsdtzen, Die Tore schileflen
automatisch,

DER MODELLEISENBAHNER 4 1063

89



PosT

Quo usque tandem...?

In der letzten Zeit beklagen sich unsere Leser in
zunehmendem Mapfe dariiber, daf von einigen Her-
stellern leider immer wieder Modellbahnartikel durch
Inserate angepriesen werden — und dies auch in un-
serer Fachzeitschrift — ohne dafl diese Artikel tatsdich-
lich im Handel erhdltlich sind. Das verdrgert die Mo-
delleisenbahner sehr. Mit Recht fragen wir daher mit
ihnen im Sinne eines leicht abgewandelten klassischen
lateinischen Wortes: Quo usque tandem, Catilina, abu-
tere patientia nostra?“ ,Wie lange noch, VEB PIKO,
willst du unsere Geduld mifbrauchen?”
Wir wverdffentlichen nachstehend, stellvertretend fiir
giele andere, Ausziige aus zwei Leserbriefen zu dieser
rage.

» .. Bereits zum zweiten Male innerhalb eines halben
Jahres begliickt uns der VEB PIKO in Threm Anzeigen-
teil mit einem halbseitigen Inserat liber den INOX-
Stahlwagen ME 224.
Was soll das?
Wenn auch die Abbildung die PIKO-Modelltreue und
die Prizision bereits ahnen 148t und damit wenigstens
etwas Vorfreude beim interessierten Beschauer erzeugt,
so ist es mir andererseits unverstidndlich, da man im
Fachhandel nichts {iber dies so sehnlichst erwartete
Fahrzeug-Modell wei3. Ich nehme daher an, es handelt
sich bei dieser PIKO-Werbung um ,PIKO-Zukunfts-
Musik“. Deren Noten aber sollte man nicht vor ihrer
Urauffiihrung verdffentlichen, es sei denn, man gibt
gleichzeitig einen kleinen Hinweis, wann sie den Inter-
essenten zur Verfiigung stehen wird. Damit némlich
wiirde man ihnen eine echte Vorfreude bereiten. In die-
ser praktizierten Weise aber verdrgert man sie...”

- Werner Krause, Berlin N 4

- * -
.. Fiir HO scheint es einfach keine vierachsigen D-Zug-
wagen zu geben. Oder soll ich etwa auf meiner Anlage,
die den Bahnhof Oschatz an der Strecke Leipzig—Riesa
—Dresden darstellt, eine belgische Diesellokomotive mit
franzosischen INOX-Wagen einsetzen?
Auch die utopische Reklame des VEB PIKO hat bei mir
schon oft Arger erregt, Seit nunmehr zwei Jahren sind
auf der PIKO-Verpackung zweiachsige Kesselwagen
abgebildet, im Katalog von 1960 ist er sogar in fiinf
verschiedenen Farbausfiihrungen angeboten. Bis heute
ist es mir aber in der ganzen Republik noch nicht ge-
lungen, einen solchen Wagen aufzutreiben.,.*
Gerhard Stéffgen, Leipzig. O 27

Zufriedener Postler

»Als langjdhriger Leser unserer Fachzeitschrift mochte
ich heute zu den Ausfiihrungen von Herrn Hans Miiller
aus Leipzig unter der Uberschrift ,Der richtige Weg*
im Heft 2/1963 etwas sagen. Ich freue mich immer wie-
der jeden Monat auf das Erscheinen des ,Modelleisen-
bahners' und suche dann immer gleich nach einer Be-
schreibung einer interessanten Eisenbahnlinie.

Es ist doch immer sehr lehrreich, man fihrt in Gedan-
ken dabei richtig mit. Ich zum Beispiel bin als Postbote
immer an ein und denselben Ort gebunden, und hoch-
stens der Urlaub sieht mich einmal verreisen, da ist
man doch sehr erfreut iiber solche Artikel.

Auch kann man verschiedene fiir die Modelleisenbahn-
anlage verwerten. Ganz besonders gut gefallen hat mir
der Beitrag iiber die Schmalspurbahn von Dresden-
Potschappel nach Nossen. Aber auch alle anderen sind
sehr gut. Ich gebe daher Herrn Miiller villig recht, auch
dies gehort in die Fachzeitschrift, machen Sie daher
bitte immer so weiter!” Evich Geyer, Ponitzsch

Offener Brief

Unser Leser Siegfried Hofmann aus Leipzig C1 be-
schiftigt sich auf eine sehr interessante Weise mit dem
leidigen Problem der fehlenden Bastlerartikel. Wir
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geben daher im folgenden seinen Zeilen einen aus- ¥

fiihrlichen Raum.

.Die Spezialgeschifte der HO und des privaten Einzel-
handels fiihren seit einiger Zeit nicht mehr das schon
oft erwiihnte Sortiment an Bastlermaterial. Die Ursache
dafiir ist eine Produktionsumstellung der betreffenden
Betriebe und des Handwerks auf dhnliche Artikel als
P 1- oder P 2-Produktion fiir die zentral- und ortlich
geleitete Industrie, Das geschah erstens aus rein ge-
schiiftlichen Griinden und zweitens durch fehlende
Unterstiitzung bei der Zuteilung von Nichteisen-
metallen.

Daher schlage ich vor:

1) Verdffentlichung eines offenen Briefes an die ehe-
maligen Hersteller von Zahnriidern, Schnecken, Schnek-
kenréddern, Schnurrollen, Radsétzen, Achsblenden, Puf-
fern, Kupplungen, Gleitlagern, Leitern, Gattungs-
schildern, Galeriestangenhaltern, Faltenbilgen, Mes-
singprofilen, diversen Stahldridhten usw. mit folgendem
Text:

woie haben ehemals mit Ihrer Produktion von Bast-
lermaterial fiir den Modelleisenbahnbau dazu beige-
tragen, dafl unseren jungen und auch #lteren Men-
schen die Moglichkeit gegeben war, das Vorbild
modellgerecht nachzugestalten. Der Wert dieser Be-
schiiftigung diirfte Thnen allen bekannt sein. Heute
kommt noch die polytechnische Erziehung der Jugend
hinzu. Aber Ihre Erzeugnisse werden in den ein-
schligigen Geschiiften nicht mehr gefiihrt, da Sie die

Produktion umgestellt haben bzw, die Industrie und

Versorgungskontore direkt beliefern. Wir bitten da-

her hierfnit, uns folgende Fragen zu beantworten:

1. War der Absatz IThrer Produkte gesichert?

2. Was veranlaBte Sie zu der Produktionsumstellung
bzw. zur Direktbelieferung der Industrie und Ver-
sorgungskontore?

3. Was hindert Sie an der Wiederaufnahme der Pro-
duktion dieser Artikel?

4. Welche Unterstiitzung miiBten Sie erhalten?

5. Wiirden Sie Ihre jetzigen Geschiftsbeziehungen
losen und die fritheren wieder aufnehmen?

Helfen Sie bitte mit, das Angebot zu erweitern!®

Die Modelleisenbahner der DDR

2) Bei positiver Einstellung der Hersteller sollten der
Volkswirtschaftsrat und das Staatliche Maschinen-
kontor eine Weisung an die beziehenden Betriebe er-
lassen, wonach die erwiihnten Kooperationsbeziehungen
aufzultsen sind. Die ortlichen Organe sollten bei der
Zuteilung von Grundmaterial an die Hersteller von
Modellbahnartikeln Unterstiitzung geben.”

Soweit der Brief von unserem Leser Siegfried Hof-
mann. Wir wiren sehr erfreut, kinnten wir recht bald
an dieser Stelle einige Anfworten aus dem Hersteller-
kreis verdffentlichen

110 Volt zu wenig

w+Nachdem ich das Heft 2/1963 gelesen habe, maochte ich
mich an Sie wenden. Ihr Autor, Dipl.-Ing. Dietrich
Raeck, hat in seinem Beitrag ,Arbeitserleichterung
beim Weichléten® unrecht, wenn er unter anderem
schreibt: ,Die 30 Watt Leistungsaufnahme bei 110 Volt
geniigen, um das Létzinn flieBend zu halten.' Das be-
zweifle ich und erlaube mir die richtigstellende Bemer-
kung, daB ein Lotkolben 220 V/60 W bei einer Versor-
gung mit 110 Volt nur 15 Watt aufnimmt, einen Wert
also, der mir insbesondere fiir lange Létpausen zur
stindigen Lotbereitschaft viel zu gering scheint. Die
vermeintlichen 30 Watt wiirden meiner Ansicht nach
dem gewiinschten Leistungsbedarf entsprechen. Dazu
wiren aber nicht 110, sondern vielmehr 155 Volt erfor-
derlich.

Doch sonst pflichte ich Herrn Raeck in seinen Ausfiih-
rungen durchaus bei. Auch ich léte seit langen Jahren
in dhnlicher Weise, nur ist meine Vorrichtung einfacher.
Ich benutze in den Létpausen als Vorwiderstand eine
Glithlampe. Der Vorwiderstand wird wihrend der
Létung durch den geschilderten Federkontakt kurz-
geschlossen, Das bietet den grofien Vorteil, daf ich
durch Verwendung verschiedener Gliithlampen mich
ganz den jeweiligen Gegebenheiten unterschiedlicher
Litarbeiten anpassen kann.” Werner Krause, Berlin N 4
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*Dipl.-lng. FRIEDRICH SPRANGER, Dresden

o

LINIE 15:

Dresden — Weinbshla — eine UberlandstraBenbahn

Die Linie 15 ist mit einer Betriebsldnge von 24 km die
langste Linie der Dresdner Verkehrsbetriebe. Vor dem
1. Weltkrieg fiihrte sie vom Ortsteil Dresden-Plauen
durch das Stadtinnere nach dem Ortsteil Mickten und
verlief nur durch das Stadtgebiet von Dresden. In
Mickten schloB sich eine schmalspurige Uberlandbahn

an, die sogenannte Lofinitzbahn, welche {iber Radebeul

nach Zitzschewig fiihrte.

In den zwanziger Jahren wurde die LoBnitzbahn
schrittweise auf die Vollspur des Dresdner StrafBen-
bahnnetzes umgebaut. In gleicher Weise wurde die
Linie 15 landwiirts verlingert. Auch als nach vollstin-
digem Umbau der LoBnitzbahn die Wagen der Linie 15
bis Zitzschewig fuhren, wurde die Verlingerung fort-
gesetzt, bis schlieBlich die Orte Coswig und Weinbohla
an das Dresdner Straflenbahnnetz angeschlossen waren.

Die Linienfiihrung

Die Strecke der Linie 15 ist ein Musterbeispiel fiir die
Linienfithrung einer Uberlandbahn., In Dresden und
Radebeul sind die Gleise in das StraBenpflaster ein-
gelegt worden. Die Strecke ist wegen der gréfieren
Zugdichte infolge WVerstirkung durch andere Linien
zweigleisig. Zwischen Radebeul und Zitzschewig wird
die Linienfiihrung, wie wir es hiufig bei anderen
Uberlandbahnen vorfinden, durch die vorhandene
LandstraBe bestimmt. Die Strecke fiithrt hier auf einem
besonderen Bahnkérper am Rande der Strafle entlang.
Von Zitzschewig ab iliber Coswig bis zur Endstation
Weinbohla

ist ein von Landstrallen unabhéngiger

Bahnkérper vorhanden. Eine derartige Verlegung der
Trasse wird bei Uberlandbahnen dann angewendet,
wenn dadurch die Streckenldnge wesentlich verkiirzt
oder die Verkehrsbeziehungen verbessert werden kén-
nen. Beides trifft zwischen Zitzschewig und Weinbéhla
fiir die Linie 15 zu. Bei Kreuzungen mit Strafien hat
die Uberlandbahn die Vorfahrt. Fiir die Strafenver-
kehrsteilnehmer sind die Uberginge durch Warn-
kreuze gekennzeichnet (Bild 2).

Die Bahnanlagen

Der Gleisbau erfolgt innerhalb der Stddte wie bei
Straflenbahnen mit Rillenschienen. Auf dem besonde-
ren Bahnkorper aullerhalb der Stiadte werden die
Gleise dhnlich wie bei Eisenbahnen verlegt, der ge-
samte Oberbau wird jedoch leichter gehalten. Die
Kriimmungen der freien Strecke sollen keinen Radius
unter 100 m haben und die Steigungen 25 bis 33 %,
nicht {ibersteigen.

An den Haltestellen der eingleisigen Streckenabschnitte
unserer Linie befinden sich meist Uberholungsstellen.
Fir die Fahrgiste stehen geschmackvolle Wartehdus-
chen bereit. Augenblicklich ersetzt man die bisher vor-
handenen Haltestellenschilder aus Metall durch er-
leuchtete Glasschilder.

Neben besonderen Signalen fiir die automatischen Si-
gnalanlagen werden Signale nach dem Signalbuch der
Deutschen Reichsbahn verwendet wie< Grenzzeichen,
Langsamfahrsignale und Signale fiir elektrische Trieb-
fahrzeuge.

Eisenbahn-Strahlbilder

Das erste Strahlbildband — 20 Diapositive von der
preulischen Dampflokomotive P 8 (heutige Baureihe
381940y — liegt vor und hat uns sehr iiberrascht. Dem
Bildreporter Gerhard Illner, Leipzig N 22, Pélitz-
strafie 20, ist hier ein grofler Wurf gelungen. Er zeigt
sich nicht nur als ein guter Fotograf, sondern auch
gleichzeitig als Autor des dem Bildband beigefiligten
Textheftes. Zu dem Bild 1 des vorliegenden Bandes
schrieb Gerhard Illner: ,Die preullische P 8! Vielleicht
kionnen wir voraussatzen, dall diese Lokomotive Ihnen
gut —nur zu gut — bekannt ist. Das dirfte aber be-
stimmt fiir ihre soliden Eigenschaften und fiir all das
sprechen, was sie den deutschen Eisenbahnen bedeutet
hat. Unsere Generation erlebt den groflen Struktur-
wandel, wie er sich jetzt auf allen Eisenbahnen der
Welt vollzieht, Das Dampfroff stirbt! Elektrische Loko-
motiven und Diesellokomotiven sind im Begritf, die
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"Dampflokomotive zum alten Eisen zu schicken. Und
dies nicht ohne eine gewisse Tragik, wenn man be-
denkt, dafl die Dampflokomotive heute auf dem Hihe-
punkt ihrer Entwicklung angelangt ist und viel jiinge-
ren Konkurrenten die Schienenstriinge iiberlassen muf.
Es ist daher iiber allem belehrenden Charakter eines
der schonsten Anliegen dieses Bildbandes, wenn damit
heute schon einige Bausteine zu dem Denkmal zusam-
mengetragen werden, welches der Dampflokomotive
dereinst gesetzt werden sollte. Unsere Wahl fiir die
P8 zum ersten Strahlbildband stellt kein Werturteil
dar. Jedoch glauben wir uns mit allen Fachleuten und
Eisenbahnfreunden einig, wenn wir uns die P 8 neben
den Spitzenkonstruktionen im deutschen Dampfloko-
motivbau immer und {iberall einsatzbereit wvorstel-
len und in Erinnerung behalten wollen, dann gibt es
wohl keinen Zweifel: Wo je in Deutschland Eisenbahn-
zlige bespannt wurden, drei Eisenbahnergenerationen
sahen immer eine P 8 dabei!"

Wir dirfen auf das nichste Strahlbildband — die
Schnellzuglokomotiven der Baureihen 01 und 03 in der
Regelausfiihrung und rekonstruiert — gespannt sein.
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Straflenbahnhife befinden sich in Mickien und Coswig.
Wiahrend in Mickten Strallenbahnwagen mehrerer
Stadtlinien stationiert sind, werden in Coswig nur Wa-
gen der Uberlandlinie 15 und ihrer Verstirkungs-
linie 55 abgestellt. Insgesamt stehen in Coswig vier
Gleise zur Verfiigung, auf denen 48 Wagen abgestellt
werden konnen. Eine kleinere Werkstatt dient dem
Personal, welches die nachts abgestellten Wagenziige
zu untersuchen hat.

Die Signalanlagen

Bei vielen Uberlandbahnen diirfen die einzelnen Gleis-
abschnitte erst dann befahren werden, wenn vorher an
einer Ausweichstelle die im Fahrplan vorgesehene
Kreuzung erfolgt ist. Demgegeniiber ist die Strecke
nach Weinbdhla wie alle eingleisigen Strecken der
Dresdner Verkehrsbetriebe mit einem besonderen
automatischen Signalsystem ausgestattet.

Am Beginn eines eingleisigen Streckenabschnittes kdn-
nen wir zuniichst ein Lichtsignal mit vier Blenden
beobachten (Bild 3). Die zweite von oben besitzt eine
griine Scheibe, alle anderen haben je eine rote. Fiihrt
nun ein Wagenzug in den eingleisigen Abschnitt ein,
wird mit dem Biigel ein Schalter an der Oberleitung

betiatigt. Er schaltet einen Stromkreis ein, in welchem*

die zweite Blende mit dem griinen Licht liegt. Am
anderen Ende des eingleisigen Abschnittes leuchtet die
die dritte Blende, also ein rotes Licht auf. Da héch-
stens drei Ziige in einen Abschnitt fahren diirfen, um
die Kreuzungsstellen fliissig zu halten, erscheint, so-
bald sich ein dritter Zug im Abschnitt befindet, an der
vierten Blende das rote Sperrlicht. Es verldscht, wenn
der erste Zug einen Schalter am Ende des Abschnittes
betatigt hat, sobald sich also nur noch zwei Ziige im
Abschnitt befinden. Hat der letzte Zug den Abschnitt
verlassen, verléscht auch das griine Licht bzw. am an-
deren Ende das rote Licht an der dritten Blende,

Die oberste Blende ist das sogenannte Vorsignal. Es
wird durch einen Draht, der kurz vor Beginn einer ein-
gleisigen Strecke neben der Oberleitung lduft, einge-
schaltet. Das geschieht, indem der Biigel, der Ober-
leitung und Vorsignaldraht gleichzeitig beriihrt, den
Stromkreis schliefit. Der Vorsignaldraht ist nur an
einem Ende eines eingleisigen Streckenabschnittes an-
gebracht, und zwar an dem landwirts gelegenen.
Zweierlei wird damit erreicht: Erstens kénnen niemals
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zwei Ziige aus entgegengesetzter Richtung gleichzeitig
in einen Abschnitt einfahren und zweitens hat stets
der stadtwiirts fahrende Zug, also derjenige, der die
groBere Strecke vor sich hat, die Vorfahrt.

Innerhalb des eingleisigen Abschnittes sind Kontroll-
lampen angebracht. Sie zeigen dem fahrenden Zug
griines und in der Gegenrichtung rotes Licht. Die Lam-
pen sind stets am Anfang und Ende eines eingleisigen
Abschnittes sowie an uniibersichtlichen Stellen der
freien Strecke angebracht.

Die Fahrzeuge

Auf Uberlandbahnen werden gewdhnliche StraBen-
bahnwagen oder auch Sonderbauarten eingesetzt.

Da die Linie 15 die liéingste Linie der Dresdner Stra-
Benbahn ist, werden auf ihr meist die gréBten und
modernsten Wagem eingesetzt. Ab 1935 fuhren die so-
genannten groflen Hechtwagen, eine Art GroBraum-
wagen mit windschnittigem Auberen, auf dieser Linie
(Bild 4).

Nach dem zweiten Weltkrieg wurden diese Wagen, so-
weit sie noch erhalten geblieben waren, auf die
Linie 11 mit ihren Steilrampen zu beiden Seiten des
Elbtales iiberfiihrt. Auf der Linie 15 wurden zunichst
groBe Wagen der Baujahre 1925/26 eingesetzt (Bild 5).
Nach Lieferung neuer Einheitsstrafienbahnwagen sind
die alten Wagen wieder abgezogen und durch Neubau-
wagen vom Typ Et 54 ersetzt worden, die noch heute
zwischen Dresden und Weinbidhla verkehren (Bild 6).

Die Beiriebsfiihrung

Die Gesamtstrecke wird in 80 Minuten durchfahren,
die Reisegeschwindigkeit liegt also im Mittel bei
18 km/h.

Gefahren wird nach einem starren Fahrplan im 15-
Minuten-Rhythmus., Dabei wird die Zugfolge nach
Dresden hin dichter. Ab Weinbdihla fihrt alle 15 Minu-
ten ein Zug der Linie 15. In Coswig kommt die Be-
rufverkehrslinie 55 und in Radebeul-West die Stamm-
linie 14 dazu. Etwa ab Stadtgrenze Dresden wird die
Zugfolge durch drei weitere Linien, darunter zwei fiir
den Berufsverkehr, verstarkt.

Einen besonderen Uberlandtarif gibt es nicht. Die Ge-
samtstrecke darf auf einen Fahrschein zu 0,20 DM
durchfahren werden. Bei Benutzung von Zeitkarten
wird der Fahrpreis noch geringer.
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2 Wegiibergange sind mit Warnkreuzen versehen. Die Oberlond-
bahn hat Vorfahrt.

3 Signal mit vier Blenden om Beginn eines eingleisigen Strecken-
abschnittes.

4 GroBer Hechtwagen mit einer Hachstgeschwindigkeit von 60 km/h
auf der Oberlandlinie.

5 Waogen der Boujohre 192526 on einer Kreuzungsstelle zwischen
Coswig und Weinbdhla.

& EinheitsstraBenbahnwagen Et 54 ouf der Linie 15 vor dem Dresdner
Zwinger.

Fotos: Spranger (3), VEB Verkehrsbetriebe Dres
den (1), Beyer (1)
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Diz Eisenbahn im Tisch

Das war eine gute ldee, die Herr Heinz Girbig
ous Lommatzsch hatte, als er sich seine TT-An-
lage in einen Tisch einbaute. Es ist ihm recht gut
gelungen, obwohl er von Beruf kein Tischler ist.
Vollkommen fertig ist er jedoch noch nicht; es
fehlen Signale, Hintergrund und andere Kleinig-
keiten. Das ,lebende" Inventar ist mit viel Liebe,
Geduld und Kénnen aus Plaste, Holz und Wachs
selbst gebastelt worden.

Foto: R. Kluge, Lommatzsch

Qus ciner Spiclzeugbahn . ..

...wurde eine Modelleisenbahn, so schreibt unser Leser
Bernd Kriiger aus Libeck-Karlshof. Das Bild zeigt den Bahn-
hof Zindelstein, auf dem gerade ein Zug steht, bestehend
aus zwei Osterreichischen Liliputwogen, die von einer
tschechoslowakischen BN 150 gezogen werden. Bei einigen
Gleisen fehlen noch die Prellbécke. Die Gleise sind als An-
schluB fir eine VergréBerung vorgesehen,

Foto: B. Kriger, Litheck-Karlshaof
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WOLFGANG BAHNERT, Leipzig

Bauanleitung fiir eine 1'E1'h2-Tenderlokomotive der Baureihe 95°

In den Jahren 1922 bis 1924 beschaffte die Deutsche
Reichsbahn 45 Tenderlokomotiven der Baureihe 95° fiir
den Schiebedienst auf Steilrampen und den Ersatz fir
den Zahnradbetrieb. Sie zihlen zu den stiirksten Loko-
motiven der Deutschen Reichsbahn und sind heute viel-
fach im Zugdienst auf den steigungsreichen Strecken
des Thiiringer Waldes anzutreffen.

Auf den Modelleisenbahnanlagen finden wir meist
tiberdimensionale Steigungen und Steilrampen. Giiter-
ziige werden dort oft mit der Lok der Baureihe 80 be-
fordert, 2

Auf dem Modellbahnmarkt findet der interessierte
Modelleisenbahner fir diesen Belrieb aber auch kein
geeignetes Lokmodell.

Mit ein wenig Geduld kénnen wir uns dieses schone,
durch den starken Kessel besonders wuchtig wirkende
Lokmodell aus einer Piko R 50 selbst bauen.

Die Blechsorte mochte ich nicht angeben, weil Bunt-
metalle kaum noch zur Verfiigung stehen. Ich selbst
habe das Entwicklungsmodell aus Konservendosenblech
hergestellt. Eine Minderung der Motorleistung konnte
ich nicht, wie oft behauptet wird, feststellen.

Die R 50 wird vom Tender entkuppelt, das Gehéduse
und die Ballastgewichte entfernt. Der Zylinderblock
wird abgebaut und das vordere Rahmenstiick genau
hinter dem Zylinderblock auf beiden Seiten abgesigt
und glatt gefeilt.

Der Zylinderblock wird dann von vorn durch eine
M 2 X 15 mm-Schraube an dem schon vorhandenen
Halteblech des Rahmens angeschraubt. Der Zylinder-
block muf zu diesem Zweck mit einer 2-mm-Bohrung
(genau Mitte) versehen und eventuell noch etwas nach-
gefeilt werden.

Am gleichen Halteblech wird das vordere Deichsel-
gestell mit der Pufferbohle angeschraubt.

Es wird aus den Teilen 1, 2 und 3 zusammengelotet.
Die Bohrung fiir die Puffer in Teil 2 richtet sich nach
der Zapfendicke der verwendeten Puffer.

Das hintere Deichselgestell biegen wir aus 1 mm dickem
Messing- oder Eisendraht. Als Deichsellager wird eine
Unterlegscheibe mit 2 mm Bohrung aufgeldtet. Das
Drehzapfenlager (Teil 6) wird 7 mm hinter die letzte
Kuppelachse an den Rahmen gelitet (Mitte Achse bis
Mitte Bohrung). Als Drehzapfen verwenden wir
M 2 X 5 mm-Schrauben.

Die Teile 7 bis 33 fiir das Fiihrerhaus, Wasserkésten,
Tender und Kessel fertigen wir hintereinander aus gut
l6tharem Blech (Blechstiirke siehe Stiickliste).

Der Zusammenbau des Gehiuses ist sehr einfach. Auf
die genaue Beschreibung soll deshalb verzichtet wer-
den. Die Befestigung des Oberteils auf den Rahmen ist
folgende: Der R 50-Rahmen wird durch Querbolzen, die
mit den Rahmenwangen vernietet sind, zusammen-
gehalten. Die Gabel (Teil 11) wird an den ersten Bolzen
von vorn gelitet. Teil 28, Messing oder Eisendraht (aus-
geglithter Stahldraht) von 1 mm (J wird an die Unter-
kante der Wasserkisten (Teil 19) quer zur Loklings-
achse geliétet. Von vorn wird das Oberteil mit Teil 28
zwischen Gabel (Teil 11) und Rahmen gezogen. Fir
hinten wird der Befestigungswinkel (Teil 29) von innen
an die Fiihrerhausriickwand Teil 14 gelotet. .
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Auf dem Rahmen wird durch die Bohrung in 29 an-
gerissen — 1,6 mm @ gebohrt und mit M 2-Gewinde
versehen. Beim Bohren pressen wir den Rahmen mit
einem Feilkloben zusammen. Mit einer M 2-Schraube
wird das Gehéduse auf den Rahmen geschraubt. Durch
diese Art der Befestigung bleibt das Fahrgestell weiter-
hin gelenkig, wodurch die Lok in der Lage ist, Gleis-
bdgen mit 360 mm Halbmesser zu durchfahren.

Aus den Teilen 44, 45 und 46 fertigen wir die Lampen
mit Haltern an. Eine Beleuchtung mdchte ich nicht emp-
fehlen, da zur Zeit im Handel noch keine geeigneten
Kleinstgliithlampen erhéltlich sind. Fiir den erfahrenen

Stiickliste
Teil Stck. Benennung Bemerkung Rohmafe
1 1 Vord. Rahmenstilck 0,5X183X40
2 2 Pufferbohlen 0,5X8X35
3 1 Deichselgestell vorn  0,5X9X16
i 2 Laufradsatz 950 handelsiibl.
Fa. Herr
5 1 Deichselgestell hinten 1 @70 (Abwicklg.)
6 1 Drehzapfenlager 13,510
T 1 Laufblech 0,3x1935
8 1 Deckblech 0,313>16
9 1 Fubtritt 0,33X13 auch hand.
Fa. Rehse
10 2 Handgriff 05 2X8
11 1 Gabel fiir Kessel-
befestigung 1@X40 (Abwicklg.)
12 2 Filhrerhausseite 0,3(24,5X135
13 1 Filhrerhausvorderw. 0,5X18,5X35
14 1 Fillhrerhausriickw. 0,518,535
15 1 Fiihrerhausdach 0,538,543
16 2 Filhrerhaustiir 0,331320
17 1 Tenderriickwand 0,5<30,5x36
18 2 Tenderkastenseite 0,317:<20,5
19 2 Wasserkastenoberfl, 0,3>6X03
20 2 Sonnenschutz 0,33x11
21 2 Steg fiir FuBtritte 0,8 @36
22 4 Fubtritt 0,2X3X11
23 1 Laufbrett 0,3X42X36 Fa. Rehse
handelsiibl.
24 2 Leitern 0.3>420
25 2 Eigentumsschild 0,2X1,2)X8
26 4 Nummernschild 0.2X2.5X8
27 2 Gattungsschild 0,2X2x3.5
28 1 Draht filr Befestig. 1 @34 an 11
29 1 Befestig, Winkel 0,558 an 17
30 1 Kessel 0,33X78X.100
3 1 Rauchkammer-
vorderwand 0,325 (&
32 1 Rauchkammertiir 0,322 &
33 1 Rauchkammer-
wilbung 0,316 &
34 1 Schornstein 6X8,5 @
35 2 Dome £8P
3% 1 Sanddom 13 @
37 1 Signalpfeife 410
38 1 Liutewerk 2,5 @58 Glocken-
isolator
Fa. Rchse
3 2 Sicherheitsventile 2,5 @Ks dto.
abfeilen
40 10 Waschlukendeckel Niete 1,5 @X3
41 1 Spelsepumpe n. Zchng
12 2 Luftpumpe n. Zchng.
43 1 Turbogenerator 3@X.5
44 Ll Signallaterne 0,3X3X9,5
45 4 Handgriff fir 44 0,2 @X3,5
a6 4 Stinder fir 44 1,5X2x2
95
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Lokbauer wird es aber leicht sein, eine indirekte Be-
leuchtung einzubauen.

Die Anfertigung des Schornsteins und der Dome ist die
gleiche, die bei der Lok 651° im Heft 12/62 der Zeit-
schrift auf Seite 315 beschrieben wurde.

Die Luftpumpen werden aus Rundmaterial 5 mm
nach der Zeichnung gedreht. Steht keine Drehmaschine
zur Verfligung, so kann man sich folgendermalen
helfen:

Um den Kopf einer 2,4-mm-Zylinderkopfschraube wird
ein Blechstreifen von 3,5 mm Breite gebogen und ge-
lotet. Als Luftzylinder werden zwei Lagen Kupferdraht
von 0,3 mm (& gewickelt und an der hinteren Seite ver-
ldtet.

Die Speisepumpe wird in gleicher Weise hergestellt. Es
werden zwei Mintel aus Blech von 4,5 bzw. 5,5 mm
Breite aufgeldtet. Das Ventilgehiiuse wird aus 2 mm
dickem Draht gebogen, nachgefeilt und mit der Pumpe
verlitet,

Speise- und Luftpumpen werden auf das Laufblech
(Teil 7) geldtet. Fiir die Rohrleitungen und Handstangen
cignet sich blanker Kupferdraht von 0,5 mm (J, fiir die
Speiseleitungen von der Kolbenspeise- und Strahl-
pumpe zu den Kesselventilen Kupferdraht 0,8 mm (J.

Kessel und Wasserkisten kénnen mit Blei ausgefiillt
werden. ,
Die Zugkraft der Lok wird dadurch erheblich hdher
als die der R 50; sie kommt der R 23 mit Gummibelag
gleich.

Nach dem Entfetten kann unser Modell gespritzt oder
lackiert werden. Fiir das Lackieren eignet sich sehr gut
mattschwarzer Nitrolack. Steuerung und Triebwerk
werden mit rotem Nitrolack gestrichen. Die Beschriftung
erfolgt mit weiller Tusche. An handelsiiblichen Teilen
benitigen wir:

1 Triebwerk der Piko R 50
2 Paar Puffer

Piko, Sonneberg
Piko, Sonneberg

3 Schrauben M 2 X 5 mm lang Piko, Sonneberg
1 Schraube M 2 X 15 mm lang Piko, Sonneberg
2 Schrauben M 24 X 12mmlg. Piko, Sonneberg

1 Schraube M 2,4 X 14 mm lang
2 Laufradsiitze 9,5 mm

Piko, Sonneberg
Fa. Herr, Berlin
Fa. Glitzold, Zwickau
2 Kupplungen nach Bedarf
3 Glockenisolatoren
10 Niete 1,5 X 3 mm
Draht 0,3 / 0,5 / 0,8 und
1mm @ Leitern

Fa. Rehse, Leipzig

Fa. Herr, Berlin

Nochmals ,Kraft ist Masse mal Beschleunigung”

Mein Artikel im Heft 1/1963 sollte an einem einfachen
Beispiel zeigen, wie man bei einer fahrdynamischen
Berechnung sowohl mit der in N (Newton) ausge-
driickten Kraft als auch mit Mp (Megapond) bzw. kp
(Kilopond) arbeiten kann. Erfreulicherweise haben
diese Ausfiihrungen Interesse gefunden. Leider haben
sich einige Fehler eingeschlichen, die mit der Materie
nicht vertraute Leser verwirren kénnen.

So mull die Zeile vor Gleichung (5) heiflen

(w—s) %
W/N=G/N 1000
und Gleichung (5) selbst
W/N =m/L - g/ms—2 (w—s) %.
Auch in der ilibernichsten Zeile mull es selbstverstind-
lich g=9.81 m s—2 heiflen und schlieBlich auf der vor-
letzten Zeile
P =600 [25,5 + 14,0] -
Soweit bin ich mit dem Einsender, Herrn E. Eichler,
aus Dresden einverstanden. Dagegen beruhen seine
ibrigen Einwiinde auf einer irrtiimlichen Auffassung.
Die oben erwihnte Gleichung (5) kann ich schreiben
W/N = 1000 m/t - g/m s—2 (w—s)
bzw. als Zahlenbeispiel
W/N = 1000 - 600t - 9,81 ms—2 - (0,006 + 0,008)
oder (w—s) wird in %, eingesetzt und ergibt somit
W/N =m/t + g/ms—2 (w=—s) %
bzw, W/N =600t - 9,81 ms—2 (6 4 8),
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ein in der Eisenbahntechnik durchaus iibliches Verfah-
ren. Schlieilich kénnte man die Formel noch so schrei-
ben:

W/N=m/t - g/ms—2 (w—s)/kgt—1-

Ich habe diese Schreibweise absichtlich vermieden,
weil man damit frither und aufierhalb der DDR noch
heute die in kg statt in kp ausgedriickte Kraft berech-
nete bzw, berechnet.

Herr Eichler kritisiert schlieBlich, daf ich bei den Zah-
lenbeispielen die Einheiten nicht jedesmal wiederholt
habe und wiinscht, daB das unter 2. gegebene Beispiel
nicht
P, = 600 000 - 0,25 — 150 000 N
geschrieben werden sollte, sondern
Py = 600 000 - 0,25 N = 150 000 N,

So halte ich es keinesfalls fiir richtig, dann miite man
eher

P, = 600 000 kg - 0,25 m s—2 = 150 000 N

schreiben. Da aber die Zahlen und ihre Einheiten un-
mittelbar dariiber stehen, kann es eigentlich keinen
Irrtum geben!

Ich habe bis heute noch keinen Aufsatz gefunden, der
sich mit der Anwendung der neueren Einheiten in der
Fahrdynamik beschiftigt und deswegen diese Fragen
einmal angeschnitten. Es wird nicht das letzte Mal sein,
dafl wir uns damit beschéftigen miissen. Manche Mei-
nungsverschiedenheit ist noch zu kliren. Deshalb bin
ich fiir jede Art Mitarbeit und der Kritik dankbar, auch
wenn sie gelegentlich iiber das Ziel hinausschieft.

Prof, Dr.-Ing. habil H, Kurz, Dresden
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GUNTER FROMM, Erfurt; JOHANNES PATZSCHKE, RoBwein/Sa.

Die stchsischen Schmalspurbahnen

Eine Betrachtung zum achzigjihrigen Bestehen des séichsischen Schmalspurnetzes

Die siichsischen 750-mm-Schmalspurbahnen sind wohl
zu einem Begriff fiir_jeden Modelleisenbahner gewor-
den. Achtzig Jahre ist es nun her, seit die erste Schmal-
spurbahn in Sachsen eréffnet wurde, Es war die Strecke
Wilkau bei Zwickau-Saupersdorf, deren Bau im Friih-
jahr 1881 begonnen und die am 17. Oktober des gleichen
Jahres mit einer Linge von 6,7 km ertffnet wurde.

1. Entwicklung und Bau der siichsischen Schmalspur-
strecken

Wenn wir die Griinde fiir den Bau der Schmalspur-
bahnen untersuchen wollen, miissen wir zunichst ein-
mal die wirtschaftliche Lage im Lande Sachsen um
1880 betrachten. Die ersten groflen Eisenbahnlinien
(Leipzig—Dresden, Leipzig—Hof, Dresden—Gorlitz, Riesa
—Chemnitz) verbanden grofBle Verkehrszentren und hat-
ten demzufolge einen regen Personen- und Giiterver-
kehr iiber grofie Entfernungen. AuBerdem waren sie
in ihrer Linienfiihrung dem Verlauf natiirlicher Ver-
kehrswege gefolgt, so daB das Verhiltnis der Einnah-
men zu den Betriebs- und Anlagekosten giinstig war.
Da sich also hier das Anlagekapital hoch verzinste,
vollzog sich in den folgenden Jahren ein Prozefi, wie
er fiir das kapitalistische System kennzeichnend ist:
Private Eisenbahngesellschaften wurden in grofer
Zahl gegriindet, und es entstanden iiberall neue Eisen-
bahnlinien. So wurden in den zehn Jahren von 1868
bis 1878 etwa 1000 km Eisenbahnen gebaut, d.h. fast
ebensoviel wie in den vergangenen 30 Jahren von 1838
bis 1868. Diese neuen Linien verbanden nun nicht mehr
bereits bestehende Verkehrszentren, sondern entstan-
den vielfach in der Hoffnung auf einen erst durch die
Eisenbahn ins Leben zu rufenden Verkehr. Zudem
drangen sie in Gebiete vor, die einem Eisenbahnbau
ernste Hindernisse entgegen stellten und trotz hoher
Aufwendungen fiir Kunstbauten nur unbedeutend
steigungs- und kriimmungsreichere Strecken zulieflen,
als dies bisher der Fall war. Die neuen Strecken zeich-
neten sich also durchweg durch einen htheren Aufwand
an Anlage- und Betriebskosten aus. Da der Verkehr
ohnehin schon geringer war und sich oft nicht in der
erwarteten Weise belebte, kamen viele Eisenbahn-
gesellschaften bald in Konkurs und boten ihre Bahnen
dem Staat zum Kauf an. Verschirfend auf die ganze
Situation wirkte sich auch noch die groBe Wirtschafts-
krise in den Jahren 1873 bis 1878 aus. So kam nach
einem raschen Aufschwung der Eisenbahnbau in Sach-
sen sehr ins Stocken und wire vollig zum Stillstand
gekommen, hitte man sich nicht zum Bau von Schmal-
spurbahnen mit wesentlich geringeren Anlagekosten

o8
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entschlossen. Der Beschlu3, Schmalspurbahnen zu
bauen, stiel anfangs auf heftigen Widerstand. Die
guten Leistungen aber, die von Anfang an erbracht
wurden, zeigten bald die Richtigkeit dieses Beschlusses.

Aber auch die geologischen Verhiltnisse des Landes
Sachsen spielten eine maligebende Rolle bei dieser Ent-
scheidung. Sachsens Nordsiid-Profil besitzt im wesent-
lichen die Gestalt einer nach Norden .fallenden Ebene.
Demzufolge ist der nordliche Teil des Landes ziemlich
flach, wihrend der Siiden bis zu fast 900 m ansteigt
und viele tiefeingeschnittene kurvenreiche FluBtiler
aufweist. Diese Geldndeverhiiltnisse stellten dem Bau
normalspuriger Bahnen oft uniiberwindliche Hinder-
nisse entgegen oder sie lieflen sich nur durch kosten-
aufwendige Kunstbauten ermoglichen. Aber das wollte
man ja vermeiden, und so war die Schmalspur das
gegebene, konnten doch damit Steigungen bis 1:30 aus-
gefiihrt und Kurven mit 50 m Radius noch mit 15 bis
30 km/h durchfahren werden. So konnte durch die
Schmalspurbahnen doch noch ein groBer Teil des Lan-
des erschlossen werden, was einen nicht geringen wirt-
schaftlichen Aufschwung zur Folge hatte. Waren es
zuerst einige kurze Stichbahnen ins Erzgebirge, so ent-
wickelte sich schlieSlich in der Bliitezeit ein Netz von
30 Bahnen mit einer Gesamtstreckenlinge von 555 km.
Einige dieser Sirecken wurden inzwischen abgebaut,
andere wieder auf Normalspur umgebaut, aber auch
heute noch ist das siichsische Schmalspurnetz mit
430 km Ausdehnung das grofite zusammenhingende
Netz Deutschlands. In der Tafel 1 sind die einzelnen
Strecken aufgefiihrt.

Der Bau der ersten Strecke von Wilkau nach Kirchberg
wurde bereits eingangs erwihnt. Diese Strecke wurde
dann bis 1897 noch nach dem 816 m hochgelegenen
Carlsfeld im westlichen Erzgebirge verlingert. Als
letzte Strecke wurde die von Klingenberg-Colmnitz
nach Oberdittmannsdorf in den Jahren 1921 bis 1923
erbaut.

Der Hauptverkehrstriiger bei einem groflen Teil der
Strecken ist die Industrie, und viele Betriebe sind wie
bei den Normalspurbahnen ebenfalls durch ein An-
schlufigleis an das Schienennetz angeschlossen. In dem
Gebiet zwischen Miigeln — Oschatz — Lommatzsch —
Meifien, der sehr fruchtbaren sogenannten ,Lommatz-
scher Pflege”, befordern die Bahnen dagegen vorwie-
gend landwirtschafiliche Erzeugnisse. Besonders zu-
zeiten der Kartoffel- und Riibenernte werden auf die-
sen Strecken groBe Leistungen vollbracht.

Im Zittauer und Dresdner Gebiet sowie im gesamten
Erzgebirge dienen die Bahnen aufBlerdem und oft in
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erster Linie dem starken Ausflugs- und Wintersport-
verkehr. Die stark befahrene Strecke Zittau—Oybin war
daher als einzige Schmalspurstrecke zweigleisig aus-
gebaut, und auf der Strecke Hainsberg—Kipsdorf wer-
den im Wintersportverkehr an einem Sonntag oft bis
zu 4000 Reisende befiordert. Heute haben die Strecken
Zittau—Oybin/Johnsdorf und Radebeul—Radeburg den
stirksten Reisezugverkehr.

Eine weitere Besonderheit sei erwidhnt. Die Schmal-
spur erlaubt auch sehr kurze Stationsentfernungen. Die
geringste betrdgt nur 600 m, Demzufolge ist in den oft
sehr langgestreckten Gebirgsdirfern die Anlage meh-
rerer Haltepunkte moglich. Als Beispiel sei der Ort
Schinheide an der Strecke Wilkau-Hafllau—Carlsfeld
genannt. In einer Entfernung von 7,3 km besitzt dieser
die vier Haltepunkte Nord, Mitte, West und Siid. Auch
Zittau und Meiflen weisen einschlieflich des Normal-
spurbahnhofs vier bzw. drei Stationen auf. Wihrend in
der Lausitz und im mittleren und westlichen Erzgebirge
fast nur Stichbahnen und einzelne Strecken bestehen,
sind die mittelséichsischen Strecken miteinander wver-
bunden. Man kénnte demnach von Strehla oder von
Neichen iiber Miigeln—Ddbeln—Lommatzsch—Meifen—
Wilsdrufi—Mohorn bis nach Frauenstein im Osterz-
gebirge fahren, ohne einmal die Normalspurbahn zu
benutzen. Allerdings wiirde man fiir eine solche
Studienfahrt mehrere Tage bendtigen, da ja der Fahr-
plan dieser Strecken nicht fiir derartige ,Fernfahrten
aufgestellt wurde. Fiir den Giiterverkehr besteht aufier-
dem noch eine Verbindungsstrecke zwischen Freital—
Potschappel und Hainsberg bis nach Kipsdorf,

Durch den in spiteren Jahren sich immer weiter ent-
wickelnden Reise- und Giiterverkehr wurde auch der
Umbau von zwei Schmalspurstrecken in Normalspur
notwendig. Es waren dies im Jahre 1902 die Sirecke
Klotzsche—Kdnigsbriick und 1934 die Strecke Heidenau—
Geising, die spiiter bis Altenberg verliingert war. Vor
allem die letztgenannte Strecke ist sehr interessant.
Sie stieg bei einer Linge von 42 km von 124 m iber
NN aus dem Elbetal bis zu 754 m {iber NN auf den
Erzgebirgskamm empor und i{iberwand dabei einen
Hohenunterschied von 630 m bei einer durchschnitt-
lichen Steigung von 1:67. Sie folgte zu einem grofien
Teil dem Lauf der Miiglitz und war eine der land-
schaftlich schonsten Strecken Sachsens. Der starken
Steigung wegen muliten die Ziige oft mit Vorspann-
lokomotiven gefahren werden, besonders die stark be-
setzten Wintersportziige. In dem Lied von der ,alten
guten Bimmelbahn* wurde ihr ein bleibendes Denkmal
gesetzt. Im Juli 1929 wurde diese Strecke durch ein
Hochwasser der Miiglitz, welches ein Wolkenbruch ver-
ursachte, zu einem grofien Teil zerstort. Obwohl schon
damals die dringende Forderung nach einem normal-
spurigen Umbau bestand, wurde sie wegen der fehlen-
den Geldmittel aber bald doch wieder in Schmalspur
aufgebaut. Der schnelle und grofie Bedarf an Baustof-
fen zum Wiederaufbau der zerstirten Ortschaften und
Straflen war auch ein Grund fiir den schmalspurigen
Wiederaufbau. Im Jahre 1934 endlich konnte man sich
den Forderungen nicht mehr verschlieBen und baute
die Bahn unter Aufwendung grofler Kosten abschnitts-
weise in Normalspur um. Dabei wurden wesentliche
Verbesserungen in der Linienfiihrung ausgefiihrt, wo-
durch umfangreiche Kunstbauten notwendig wurden.
Der Oberbau der Schmalspurbahnen besall anfangs nur
ein sehr leichtes Schienenprofil, welches nur einen Achs-
druck von 7 t zuliell.

Nach 1920 wurden auf den Strecken abschnittsweise
Normalspurschienen verlegt, wodurch der Achsdruck
auf 9 t erh6ht werden konnte. Auch die ersten Briicken
waren sehr leicht, oft in Holz, gebaut. Sie wurden mit
zunehmendem Achsdruck auch im Laufe der Jahre
durch neue ersetzt oder verstirkt,
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Nun einige Betrachtungen zu den Bahnhifen. Sie sind
meist sehr einfach angelegt und besitzen neben dem
durchgehenden Gleis noch ein Uberholungsgleis sowie
ein kurzes Ladegleis mit einer Rampe. Infolge der
niedrigen Reisezugwagen-Einstiege sind auch keine er-
hthten Bahnsteige erforderlich. Die Gleise im Bahn-
hofsbereich sind oft verfiillt bzw. gepflastert, so dal
auch die einfachen handbedienten Weichen, die meist
kein Weichensignal besitzen, innerhalb der Bahnsteige
verlegt werden konnen. Das Signalwesen an sich ist
gegeniiber den Normalspurbahnen wesentlich verein-
facht, Einfahrsignale sind nur auf den grifieren und
Abzweigbahnhéfen vorhanden sowie auf den Strecken
mit starkem Verkehr. Ausfahrsignale kennt man iiber-
haupt nicht.

Die Bahnhife Miigeln, Wilsdruff und Thum sind reine
Schmalspur-Knotenbahnhéfe. Bei den Ubergangsbahn-
héfen Dobeln, Meiflen-Triebischtal, Radebeul, Freital-
Potschappel, Hainsberg, Hetzdorf und Cranzahl liegt
der Schmalspurbahnsteig unmittelbar neben dem der
Normalspur. Dagegen befindet sich in Neichen, Zittau,
Lommatzsch, Nossen, Klingenberg-Colmnitz, Mulda und
Wolkenstein die Abfahrtstelle vor dem Empfangs-
gebdude der Normalspurbahn und ist auch vereinzelt
iiberdacht. Auf allen Ubergangsbahnhifen befinden sich
selbstverstindlich auch Uberladerampen, um das Auf-
fahren der Normalspur-Giiterwagen auf die Schmal-
spur-Rollfahrzeuge zu ermdglichen. Der bedeutendste
Schmalspurknotenpunkt ist der Bf Miigeln mit seinen
finf Bahnsteigen., Der Personen- und Giiterverkehr auf
den dort einmiindenden drei Strecken ist sehr betricht-
lich. Der grifite und modernste Bahnhof wurde 1932
bis 1934 im Kurort Kipsdorf an Stelle der unzureichen-
den Anlagen errichtet. Mit seinen zwei Doppelbahn-
steigen und neun Gleisen kann er den stiirksten Winter-
sportverkehr bewiiltigen. Als erster und einziger
Schmalspurbahnhof Deutschlands wurde er sogar mit
einem mechanischen Stellwerk ausgestattet.

Die zentralgelegenen Bahnhéfe Miigeln, Wilsdruff,
Thum und Kirchberg besitzen eigene Schmalspur-Bahn-
betriebswerke, wiihrend die Lokomotiven der iibrigen
Strecken in den Normalspur-Bahnbetriebswerken Zit-
tau, Freiberg, Buchholz i. E.,, Reichenbach i. V. und Gera
mit beheimatet sind.

2. Die Entwicklung der Lokomotiven

Die Eniwicklung der Lokomotiven begann mit einer
dreifach gekuppelten C-Tenderlokomotive der Gattung
1 K (DR-Gattungsbezeichnung spiter K 33.6), von wel-
cher von 1881 bis 1892 insgesamt 44 Stiick von Hart-
mann, Chemnitz, beschafft wurden. Sie besaflen Aufien-
rahmen und auBenliegende Allan-Steuerung, die ersten
vier Stiick sogar schon eine Gegendruckbremse. Die
ersten sechs Lokomotiven hatten anfangs eine Trieb-
werksverkleidung, die jedoch spiter entfernt wurde.
Bei weiteren vier Stlick wurde 1894 die erste Achse als
Hohlachse ausgebildet, was sich gut bewiihrte. 'Die
letzte dieser Lokomotiven wurde erst 1929 ausgemustert,
Zur Erzielung groBerer Zugleistungen wurden 1913 ver-
suchsweise je zwei Stiick dieser Lokomotiven mit den
Fiihrerstinden zusammengekuppelt. Sie erhielten die
Gattungsbezeichnung II K (neu). Sie bewiihrten sich je-
doch nicht gut, so dafi zwei Stiick 1916 wieder getrennt
wurden, wihrend die {ibrigen beiden noch bis 1924 im
Dienst standen.

VeranlaBit durch den sich auf der Strecke Hainsberg—
Kipsdorf stark entwickelnden Ausflugsverkehr wurden
1885 von der Firma R. & W. Hawthon, Newcastle, zwei
Stiick B’4B’-Nafidampf-Vierzylinder-Lokomotiven der
Bauart Fairlie beschafft, die sich jedoch nicht bewihr-
ten und 1903 bzw. 1909 wieder ausgemustert wurden.
Es waren dies die ersten sichsischen Lokomotiven mit
Heusinger-Steuerung,.
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sing-, Kupfer-, Zink- oder Aluminiumblech) zu verwenden. AuBerdem darf
dabei keine geschlossene Hiilse entstehen, da diese als KurzschluBwindung
wirken wiirde. Um dies zu vermeiden, sind die Innenhiilse, die Stirnwinde
und evtl. Trennwiinde geschlitzt auszufiihren (s. Bild 9).
Bei der Festlegung der Abmessungen des Spulenkérpers nach Bild 3a gilt
als Erfahrungswert, daB3 die Linge einer Wicklung dem gewiinschten Anker-
hub entsprechen soll. Die Wickelhihe betriigt 2... 4 mm, Bei einem Wickel-
raum von z. B. 12X 2,5=30 mm? kann ein Kupferquerschnitt von etwa
10 mm? untergebracht werden, da bei den iiblichen Drahtstiirken von 0,15
bis 0,25 mm und wilder Wicklung mit einem Fiillfaktor von 0,25 bis 0,4 zu
rechnen ist. Unter Fiillfaktor versteht man dabei das Verhiltnis von Kupfer-
querschnitt aller Driihte zum Wickelraum.
Bei dem relativ langen Luftweg einer derartigen Spule wird eine Durch-
flutung von

O=J-w=200---300 AW
benottigt. Damit ergibt sich die Stromdichte von

] 200 A
= == 20 -+ 30 A/mm?
Feu 10 mm?

Dies ist ein Vielfaches der Stromdichte von 3 bis 6 A/mm?, die man fir diinne
Drihte und den guten Abkiihlungsverhiltnissen kleiner Spulen zulassen
kann. Die Wicklung wiirde in wenigen Sekunden zerstort sein. Deshalb kén-
nen derartige Antriebe nur im Impulsbetrieb verwendet werden und diirfen
auch nicht mehrfach mit kurzen Pausen geschaltet werden.

6. Mechanischer Teil und Kontakte

Bei der Herstellung des Spulenkérpers und des Ankers ist eine geringe Rei-
bung anzustreben, diese Teile sind deshalb gut zu entgraten. Aus dem glei-
chen Grund sind die vom Anker zu bewegenden mechanischen Teile und
Kontakte so anzuordnen, daBl der Anker im Spulenkérper nicht verkantet
oder einseitig an seine Gleitbahn gedriickt wird.

Eine derartige ungiinstige Ausfiihrung ist in Bild 10 dargestellt. Man erkennt
dagegen in Bild 10b, daBl hier sowohl bei der Feder M zur Betitigung der
techanischen Teile und der Kontaktfeder K die Krifte sich auf gegeniiber-
liegende Gleitbahnen abstiitzen. Aufllerdem sind hier beide Federn an den
Enden des Ankers A beweglich angebracht, Die Reibung an den Federenden
wird noch weiter verringert, wenn wie in Bild 10c die mechanische und
elektrische Aufgbe in einer Feder vereinigt worden ist.

Bild 10: Ausfilhrung von Doppelspulenantrieben
a Reibung des Ankers bei einseltigem Federdruck
b glinstigere Ausfilhrung

c verringerte Reibung bei nur einer Feder

Bei Doppelspulenantrieben mit Impulsbetiitigung durch Tastschalter ist es
weniger wichtig, zu welchem genauen Zeitpunkt der Kontakt umschaltet,
da er meist zur Riickmeldung oder zur Schaltung von Abschaltstrecken
benutzt wird. Bei Antrieben mit Selbstabschaltung soll der Kontakt erst
dann umschalten, wenn der Anker seine Endlage erreicht hat oder durch
Schwung noch erreichen kann. Deshalb werden die Kontaktbahnen mit Uber-
lappung oder wie in Bild 4 mit zwei Kontaktfedern ausgefiihrt.
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e Antriebe Blatt 35.3
Modelleisenbahner Vibrationsmotor

DK (21.313.13—133.3

Fiir Antriebsprobleme, bei denen nur ein geringes Drehmoment und eine
niedrige Drehzahl benétigt werden, konnen Vibrationsmotoren eingesetzt
werden. Ein solcher Fall kann vorliegen beim Antrieb von beweglichen Aus-
stattungsmodellen, z. B. Wind- oder Wassermiihlen, Sigewerkseinrichtungen
usw. Bei sorgfiltiger Ausfiihrung eines Vibrationsmotors ist aber auch der
Antrieb von Weichen oder leichten Schienenfahrzeugen maoglich.

1. Aufbau )

Unter einem Vibrationsmotor versteht man einen elektromagnetischen An-
trieb, bei dem die oszillierende, d. h. hin- und hergehende Bewegung eines
Magnetankers, in eine rotierende Bewegung umgesetzt wird. Hieraus ergeben
sich folgende Bauelemente des Motors:

Magnetkern M mit Wicklung W
Anker A und Feder F
Biirste B und Reibrad R

A = F Bild 1: Prinzip eines
Vibrationsmotors Au R

mit Ankerhebel

d~j-8 M
M

=)

Bild 2: Vibrationsmotor mit schwingendem Reibrad

2. Elektrischer und magnetischer Teil

Um eine rhythmische Bewegung des Ankers zu erreichen, mufl ein pulsie-
rendes Magnetfeld vorhanden sein. Hierzu kénnte das Prinzip des Wagner-
schen Hammers (elektrische Klingel) angewendet werden, bei dem der an-
gezogene Anker den Strom unterbricht. Dies wiirde jedoch ein besonderes
Kontaktpaar erfordern, das eine Storungsquelle darstellt und auBerdem
Funkstérungen hervorrufen kann. Auch ein besonderer Stromkreis mit einem
durch Impulsgeber (Blatt 65.4) zerhackten Strom wird sich nur bei einer Viel-
zahl von Vibrationsmotoren lohnen, z. B., wenn alle Weichenantriebe damit
ausgeriistet werden. Deshalb wird bei einem einfachen Vibrationsmotor
zweckmiligerweise das magnetische Wechselfeld des technischen Wechsel-
stromes ausgenutzt. Bei der Frequenz von 50 Hz ergeben sich dann je Se-
kunde 100 Halbwellen (s. Blatt 24.1) und auch 100mal eine magnetische
Kraftwirkung auf den Anker. Deshalb besteht die Forderung, den Anker
maoglichst leicht zu gestalten.

Damit die Kraftwirkung auf den Anker méglichst groll ist, mull ein weit-
gehendst geschlossener Eisenkreis angestrebt werden (s. Bild 1 und 2). Ob
zur Vermeidung der Wirbelstrombildung im Eisenkern dieser lamelliert aus-
gefiihrt werden kann, hingt von der GréBe des Antriebes ab.

Bellage zur Zeitschrift .Der Modelleisenbahner” 4/1963



Da der Motor meist im Dauerbetrieb arbeiten soll, muB auch die Wicklung fiir
eine Dauerbelastung ausgelegt werden. Bei einer Spannung von 12 bis 16 V
ist bereits eine Wicklung mit einem relativ hohen Widerstand von 100 bis
200 {2 notwendig. Dadurch flieit bei Wechselstrom nur ein geringer Strom
von etwa 50 mA, der aber bei einer hoher Windungszahl von 1000 bis 2000
fiir die notwendige Durchflutung ausreichend ist.

3. Mechanischer Teil

Reibrad und Biirste sind die wichtigsten Teile fiir die Funktion des Vibra-
tionsmotors. Hierfiir kénnen verwendet werden:

Reibrad Gummi geriffelter Stahl

! i —
Biirste | Borsten aus diinner Federdraht

|  RoBhaar oder aus Stahl oder

|

Kunststoff Messing

i Bild 3: Stellung der Biirsten

Bild 4: Vibrationsmotor mit Sdgezahnrad wund
Klinke

Die Stellung der Biirste zum Reibrad ist aus Bild 3 zu erkennen, Der An-
griffspunkt mulB so weit auflen liegen,dal3 ein genligend grofier Hebelarm a
das Drehmoment erzeugt, darf aber nicht so groB sein, dafl der Winkel a
zwischen Biirste und Reibradoberfliche zu klein wird. In diesem Fall wiirde
die Biirste abrutschen. Als giinstige Stellung sind etwa 45° anzusehen.
Die Biirste muf3 elastisch und so lang sein, dafl beim Riickgang das Reibrad
nicht wieder zuriickgezogen wird. Falls nicht die Art der angetriebenen
Einrichtung den Riickgang des Reibrades verhindert, ist evtl. eine zusitzliche
Bremsbiirste anzubringen.

An Stelle von Reibrad und Biirste kann auch ein Sédgezahnrad und Klinke
verwendet werden, wenn die Zahnteilung kleiner als die Bewegung der
Klinke ist (Bild 4).

Bei industriell hergestellten Vibrationsmotoren werden auch feststehende
Biirsten aus samtartigem Gewebe verwendet, der vibrierende Anker ist dann
gleichzeitig das Reibrad (s. Bild 2).

In allen Fiillen ist eine Feder zum Riickwiirtsbewegen des Ankers notwendig.
Die Federkraft muf3 so grof3 sein, dafl vor der niichsten Halbwelle der Anker
seine Ausgangsstellung erreicht hat. Sie darf aber nicht zu grof} sein, da sonst
die Magnetkraft zur Uberwindung der Federkraft verbraucht wird und am
Reibrad kein Drehmoment abgegeben werden kann. Bei selbstgebauten
Vibrationsantrieben empfiehlt es sich daher, die Einstellung der Riickholfeder
und den Anschlag fiir die Ruhestellung des Ankers zunichst verinderlich
zu gestalten und die giinstigste Stellung durch Versuch zu ermitteln.
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Bei dem Selbstbau von elektromagnetischen Antrieben fiir Gleichstrom gel-
ten die gleichen Gesichtspunkte wie fiir die Berechnung von Relais (s.
Blatt 13.7 und 32.4). Da man jedoch bemiiht ist, moglichst wenig Zubehor an
eine besondere Gleichstrom-Versorgung anschlieBen zu miissen, wird man
auch die elektromagnetischen Antriebe mit Wechselspannung betreiben.
Hierbei und besonders wegen der Schwierigkeit der Berechnung von Wick-
lung und Magnetkreis kleiner Bauelemente ist eine einfache Berechnung
nicht moglich. Filir die Ausfiihrung sollen deshalb folgende Hinweise gegeben
werden,

4. Magnetischer Kreis
Nach Gl 1-—23.3

P = 0,004 - F - B2 - 10-3
hingt die vom Elektromagnet erzeugte Kraft P vom Querschnitt F und der
magnetischen Induktion B ab. Da die Induktion nicht beliebig gesteigert wer-
den kann, ist flir Antriebe iiblicher GrioBe ein Eisen-Querschnitt von 10 bis
20 mm? erforderlich.
Bei Antrieben mit kurzem Ankerweg ist ein weitgehendst geschlossener
Eisenkreis moglich (Bild 7a), bei dem die Fliche des Luftspaltes evtl, noch
vergrioflert werden kann (Bild 7b).

L = | Bild 7: Ausfithrung von FElektromagneten fiir

1 ] . ] ’ elektromagnetische Antriebe

- I ﬁg % a normale Topfform fiir kleinen Hub und
grofe Kraft

b Verringerung der Durchflutung durch gro.
fere Polfliche

Fiir groBlere Ankerwege gibt es zwar besondere Ausfithrungen, z. B. den
Langhubmagnet nach Bild 8, die sich aber bei kleinen Elektromagneten nicht
einfach verwirklichen lassen. Bei den iiblichen Doppelspulenantrieben der
Modelleisenbahn ist dagegen meist der im Bild la dargestellte lange Luftweg
vorhanden. Hier ist deshalb eine grofie Durchflutung @ = J + w notwendig,
s. Abschn. 5. :

B VIL LTS
Bild 8: Beispiel eines Eild 9: Geschlitzter Spulenkdrper
Langhubmagneten aus Metall

Eine lamellierte Ausfiihrung des Magnetkernes und Ankers ist bei den klei-
nen Abmessungen kaum mdoglich. Die dadurch zusiitzliche Erwidrmung wirkt
sich beim Impulsbetrieb nicht nachteilig aus.

5. Spulenkérper und Wicklung

Zur Vermeidung von Wirbelstromen soll der Spulenkérper aus Isolierstoff
(Hartpapier, Pref3span, getrinkter Karton o. 4.) hergestellt werden. Wird aus
mechanischen Griinden Metall bevorzugt, so ist unmagnetisches Material (Mes-
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‘meldung vorgesehene Kontakt zur Schaltung von Abschalfstrecken oder
Signalen [1] verwendet werden. Der wesentliche Vorteil der Antriebe mit
Selbstabschaltung ergibt sich jedoch erst bei der Anwendung von Umschal-
tern, an denen die Weichenstellung eindeutig zu erkennen ist und dadurch
auf eine Riickmeldung vollkommen verzichtet werden kann. Wird als Um-
schalter ein mehrpoliger verwendet, so kinnen die iibrigen Kontakte flir das
Zusammenwirken mit den Signal- und Fahrstromkreisen verwendet und evtl.
sonst notwendige Relais erspart werden, Die normale Schaltung ist in
Bild 4 —35.6 angegeben. Die Wechselpolschaltung nach Bild 5—35.6, bei der
noch eine weitere Zuleitung eingespart werden koénnte, ist aus den in
Abschn. 35.63 angegebenen Griinden nicht zu empfehlen.

Bei den Antrieben mit Selbstabschaltung ist es ohne weiteres nicht méglich,
mehrere Antriebe mit einem Schalter zu betiitigen. Wenn man jedoch beriick-
sichtigt, daB bei derartigen Antrieben lediglich ein Umschalter und keine
besonderen Bauelemente zur Riickmeldung benétigt werden, und dafl mit
diesem Schalter noch fast alle sonstigen Schaltfunktionen geltst werden kon-
nen, ist der Aufwand von einem Schalter je Weichenantrieb zu vertreten.

Fiir die Drehspulantriebe nach Bild 6—35.6 (Fa. Hruska) wurden von
Strenge [2] Schaltungen zum AnschluB mehrerer Antriebe an einen Schalter
oder zur Steuerung eines Antriebes mit nur einer Zuleitung angegeben.

Bild 3: Doppelspulenantrieb
mit Selbstschaltung und
Tastschalter, Rilekmeldung
ohne zusdtzliche Kontakte
oder Leitungen

Bild 4: Schaltung eines
Motorantriebes

Dabei wird jedoch der Antrieb tatsiichlich als Drehspulantrieb eingesetzt,
d. h. zur Steuerung Gleichspannung bendtigt.

3. Schaltung von elekiromotorischen Antrieben

Wird wegen der Forderung nach weitgehendster Betriebssicherheit oder aus
sonstigen Griinden ein elektromotorischer Antrieb vorgesehen, so kann die
Schaltung sinngemiil wie bei einem Doppelspulenantrieb mit Selbstabschal-
tung erfolgen (Bild 4). Der Motor M betiitigt eine Scheibe Sch, die gleichzeitig
die Selbstabschaltung und die Bewegung der Stellschwelle St vornimmt. Auf
dergleichen Welle kénnen ncch Kontakte fiir weitere Stromkreise angebracht
sein. Wird der Weichenschalter WS 5 betiitigt, so erhiilt der Motor M iiber
WS 5i, Spannung und bewegt die Scheibe Sch, bis das Isolierstiick J vor die
Kontaktfeder b gelangt und dadurch den Motor abschaltet.

[1] Schwarz, C.: Kleine Bastelei an der Piko-Weiche, Mod.-Eisenb, 8 (1959) 7, S. 190

[2] Strenge, G.: Weichenantriebe und ihre Schaltung, Mod.-Eisenb, 10 (1861) 10, S. 263
bis 266.und 12 S. 320—324.
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Die Steuerung, d, h. Betidtigung von Weichen, wird beim Vorbild durch Hand,
Seilzug oder Elektromotor vorgenommen. Bei der Modelleisenbahn gibt es
dariiberhinaus die Mdoglichkeit, pneumatische, hydraulische, elektromagne-
tische oder thermische Antriebe einzusetzen. Auf Grund ihres einfachen Auf-
baues werden jedoch vorwiegend elektromagnetische Antriebe nach Blatt 35.6
angewendet.

Nachdem in Blatt 32.6 die grundsiitzlichen Bauarten elektromagnetischer
Antriebe beschrieben wurden, soll im folgenden die Anwendung derartiger
Antriebe zur Betiitigung von Weichen behandelt werden. Bei der Bedeutung,
die die Weichen fiir die Durchfiihrung eines stirungsfreien Fahrbetriebes
haben, ist der Auswahl eines geeigneten Weichenantriebes und seiner zweck-
miilfigen, aber auch einfachen Steuerung besondere Beachtung zu schenken.

Tafel 1:
Stromart | Bauart l Betiitigung durch | Rilckmeldung
Dauerstrom | Elektro-Magnet oder | Schalter Schalterstellung
| Relais
Eine Spule mit Tastschalter Besondere Kontakte,
mechan. Umlenkung g Leitungen
e und Melder
| Doppelspule 2 Tastschalter Besondere Kontakte,
Leitungen und Melder
Impuls Umschalter und Schalterstellung
Tastschalter
Doppelspule mitf) 2 Tastschalter Melder am Tastschalter
Selbstabschalt, = e R
[ Umschalter Schalterstellung

1) Drehspulenantriecbe und elektromotorische Antriebe “Ire;'d_en im allgemeinen wie
Doppelspulenantriebe mit Selbstabschaltung angewendet.

In Tafel 1 sind deshalb fiir die verschiedenen Arten des Antriebes und der
Betitigung die Méoglichkeiten zur direkten oder indirekten Riickmeldung
angegeben. Unter direkter Riickmeldung versteht man dabei, dal an der
Weiche oder am Weichenantrieb besondere Kontakte angebracht sind und
dadurch Melder am Stellpult geschaltet werden kénnen. Bei der indirekten
Riickmeldung ist dagegen die Weichenstellung aus der Stellung der Schalt-
elemente am Stellpult zu erkennen. '
Aus Tafel 1 ist zu erkennen, daB3 alle Schaltungen mit Schalterbetiitigung die
einfachste Riickmeldung ergeben. Dabei sind auBlerdem weitere Vorteile vor-
handen. Das umfangreiche Gebiet des Zusammenwirkens der Weichenstrom-
kreise mit den Signal- und Fahrstromkreisen gehort in den Abschnitt 8. Auf
jeden Fall ist jedoch zur Verhinderung des falschen Befahrens von Weichen
die Verkniipfung mit dem Fahrstrom notwendig. Dies erfolgt durch Abschalt-
strecken, die entweder direkt oder auf dem Umweg iiber die Signale von der
Weichenstellung abhiingig sind. In beiden Fillen ist der Stromlauf {iber den
Weichenschalter am einfachsten.
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1. Dauerstrom-Antrieb

Elektromagnetische Antriebe mit Dauerstrom-Betrieb zur Betitigung von
Weichen sind zwar moglich, werden jedoch sowohl im Selbstbau als auch
industriell kaum angewendet. Hidufig werden jedoch Relais eingesetzt, beson-
ders, wenn die Relaiskontakte noch filir gleichzeitige Schaltfunktionen be-
nétigt werden. Bei der Anwendung von Relais treten keine besonderen Pro-
bleme auf. Es ist lediglich zu beachten, daB das Relais die zusitzliche Kraft
zur Bewegung von Stellschwelle, Zungen und evtl. Weichenlaterne aufbrin-
gen kann und dalBl der meist in Schneiden gelagerte Relaisanker nicht zu
stark einseitig belastet wird. Ausfiihrung derartiger Antriebe s. Abschn. 35.61.
Die Steuerung erfolgt durch Schalter, an denen die Weichstellung eindeutig
zu erkennen und deshalb eine besondere Riickmeldung nicht erforderlich ist.

2. Impulsantrieb

Der in Abschnitt 35.62 beschriebene Impulsantrieb mit nur einer Spule und
mechanischer Umlenkung (Wechselwippe) wird fiir die Betitigung von Wei-
chen nicht mehr angewendet. Hierbei wire eine besondere Riickmeldung
unbedingt erforderlich. Dagegen sind Doppelspulenantrieb ohne Selbst-
abschaltung noch vielfach eingebaut. Hier erfolgt die Betitigung durch
Impulse. Die Schaltungen sind in Abschnitt 74.21 angegeben. Die Schaltungen
fiir Doppelspulenantriebe mit Selbstabschaltung sind in Abschn. 74.22 an-
gegeben. %

3. Verschiedenes

Als Schaltelemente der Weichenantriebe stehen in Form von handelsiiblichen
Stellpulten nur solche mit Einschaltern oder mit Tastschaltern ohne oder mit
Riickmeldelampe zur Verfiigung, letztere auch auch als Pico-Gleisbild-Bau-
steine. In Eigenbau-Stellpulten kénnen jedoch Umschalter als Kipp-Umschal-
ter, Drehumschalter oder Kellogschalter verwendet werden.

Ein besonderes Problem bei der Ausfithrung der Weichen selbst ist die Schal-
tung, d. h. Stromversorgung der Zungen und Herzstiicke. Hierbei ist anzu-
streben, daf3 diese Teile durch das Anlegen der Zungen Spannung erhalten
und fiir sie nicht besondere Kontakte am Antrieb oder dem Schalter benétigt
werden. Der Kontakt zwischen Schiene und Zunge ist jedoch nicht so be-
triebssicher, dafl man ihn als Schaltkontakt verwenden kann. Er ist nur wih-
rend des Befahrens durch ein Triebfahrzeug durch dessen Eigengewicht als
ausreichend anzusehen,

Unter Riickmeldung versteht man im Allgemeinen die Meldung der Weichen-
stellung. Dariiberhinaus gibt es bei den in Blatt 35.6 beschriebenen und in
Bild 10c —35.6 in der iiblichen Ausfiihrung mit Umlenkwippe dargestellten
Doppelspulenantrieb eine interessante Lisung zur Anzeige des Aufschneidens
(Bild 1). Das Ende E der Kontaktfeder bewegt sich bei normaler Funktion
des Antriebes auf der gestri-
chelt dargestellten Kurve, Wird
die Wippe jedoch durch dullere
Einwirkung bewegt, z. B. beim
Aufschneiden der Zungen, so
beriihrt das Ende E die Kon-

d . e takte K und die Lampe zeigt
‘:E_ das Aufschneiden an.
l

=5 Widklung

—

Bild 1: Aufschneide-Meldung
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1. Schaltung von Doppelspulantrieben

Die in Abschn. 35.62 beschriebenen Doppelspulantriebe werden meist durch
Tastschalter betiitigt (Bild 1). Evtl. kénnen auch die in Abschn. 31.43 beschrie-
benen Kellog-Schalter verwendet werden, wenn sie ferdernde Endstellungen
haben. Dabei ist der Nachteil vorhanden, daB am Schaltpult die Weichen-
stellung nur durch Riickmeldung angezeigt werden kann, wozu Kontakte am
Weichenantrieb notwendig sind. Eine Méglichkeit zur indirekten Riickmel-
dung besteht nach der Schaltung Bild 2. Hier wird die zu schaltende Wick-
lung durch einen Umschalter bestimmt, vor dem sich ein Tastschalter befin-
det. An die Schalterstellung ist nur dann die Weichenstellung mit Sicherheit
zu erkennen, wenn nach dem Umschalten auch tatséichlich der Tastschalter
betitigt wrde.

Der Tastschalter kann auch mehrere Umschalter bedienen, wie in Bild 2 dar-
gestellt. Dabei ist jedoch die Zahl der Weichen pro Tastschalter begrenzt,
wenn der StromstoB nicht zu grofl werden soll. Bei beiden Schaltungen ist es
moglich, mehrere Weichen, z B. bei Gleisverbindungen, parallel an einen
Schalter anzuschliefien.

Bild 1; Doppelspulen- '?_I I D)
antrieb mit Tast-
sdhatiar /171 [/1/]

T wi MJ W3

W11 'ﬁ'vm o hos
e Bild 2; Doppelspulen- Taz
antrieb mit Umschal-
l~ ter und Tastschalter l
-~

2. Schaltung von Impulsantrieben mit Selbstabschaltung

Drehspulantriebe und Doppelspulenantriebe mit Selbstschaltung (s. Abschn.
35.63) kénnen grundsitzlich auch durch Tastschalter betiitigt werden. Uber die
Kontakte der Selbstabschaltung kann dann nach dem Bild 3 gleichzeitig die
Rickmeldung erfolgen. Beim Antrieb der Piko-Weichen ist zwar ein beson-
derer Riickmeldekontakt vorgesehen. Wird hier jedoch die Riickmeldung
ebenfalls wie in Bild 3 vorgenommen, so kann der urspriinglich zur Riick-

Bellage zur Zeltschrift .Der Modelleisenbahner® 41963



Verzelchnis der sichsischen Schmalspurbahnen Tafel 1
Lid. Bau-~ Liinge GrofBte Fahr- Bemerkungen
Nr. Streckenbezeichnung jahr km Steligg. plan-
Nr.
des
Kursbch.
1 Radebeul-Ost—Radeburg 1884 16,5 1:30 159 e
2 Zittau-Kurort Oybin/Kurort Jonsdor{ 1890 12,2 1:30 161d
+3.8
3  Oschatz—Strehla 1891 1.3 1:60 164 ¢
4 Neichen-M{geln-Oschatz 1895 35,3 1:40 164 £ Miigeln—Nei-
5 Klingenberg-Colmnitz—Oberdittmannsdor{ 1921/ 18,5 1:40 164 g chen eriffnet
1923 1890
6  Freital-Potschappel-Wilsdruff-Nossen 1886 38,8 1:30 164 h Wilsdruft—
Nossen er-
iffnet 1899
7 MeiBen—Triebischtal-Lommatzsch 1909 19.8 1:40 164 k
8 Garsebach-Wilsdruft 1909 13,4 1:40 164 m
9 Dibeln-Giirtitz—Mertlg—Gabelstelle 1911 18,6 1:40 164 n
10 Dibeln-Milgeln 16884 19,8 1:40 164 p
11 Nebitzschen—Kroptewitz 1903 6,3 1:60 164 q
12 Hainsberg-Kurort Kipsdorf 1882 26,3 1:33 168 b
13 Klingenberg-Colmnitz—Frauenstein 1898 19,7 1:30 168 d
14  Reichenbach u. Bf.—Oberhainersdorf 1902 5,4 1:25 - Ab 1957 nur
Giliterverkehr
15  Hetzdor{~Eppendor{ 1893 9,8 1:40 169 d Frilher bis
Grofiwalters-
dorf +4 km
16 Mulda—Sayda 1897 15,5 1:30 169 k
17 Schonfeld-Wiesa—~Thum-Meinersdor{ 1886 29.8 1:30 169 p Geyer—Thum
eréiffn, 1906
Thum-—Mei-
nersdorf 1911
13 Thum-Wilischthal 1886 13,5 1:30 160 q
19 Cranzahl-Kurort Oberwlesenthal 1897 17,3 1:30 169 r
20 Wolkenstein—Jéhstadt 1892 23.0 1:40 169 s
21  Grilnstiidtel-Oberrittersgriin 1839 94 1:30 171 ¢
22 Wilkau-HaBlau-Carlsfeld 1881 41,9 1:20 171 h Bauende 1897
23 Klingenthal-Sachsenberg—Georgenthal 1915 41 - 1ip E-Betrieb
24 Zittau—Hermsdorf 1884 15.0 1:40 Stillgelegt
25  Herrnhut—Bernstadt 1893 10,0 1:40 Stillgelegt
26 Taubenheim-Diirrhennersdorf 1892 12,0 1:40 Stillgelegt
27  Gorsdorf-Kohimiihle—=Hohnstein 1897 12,0 1:30 Stillgelegt
28 Mosel-Ortmannsdorf 1883 14.0 1:60 Stillgelegt
29  Heidenau-Geising—Altenberg 1890 42,0 1:30 1934 Umbau
Normalspur
30  Klotzsche—Kbénigshfitte 1884 20,0 1:40 1902 Umbau
. Normalspur
555.0 km -

Bemerkung: Die Zilge der Strecken 1, 2, 5, 6, 12, 13, 17, 18, 19, 20, 21, 22 besitzen Kirtingbremse, eiektrische Beleuchtung und

Dampfheizung.

Strecken 14 und 23 1000 mm Spurweite, alle anderen Strecken750 mm Spurweite,

Strecke 2 Rbd-Bezirk Cottbus,

Im Jahre 1889 wurden von Krauss in Miinchen zwei
Stiick C 1-Tenderlokomotiven der Bauart Klose be-
schafft. Sie erhielten die Gattungsbezeichnung III K
(spiiter K 34.7). Dazu kamen spiter noch vier weitere
gleicher Bauart von Hartmann. Sie besaflen Aullen-
rahmen, Innenzylinder und auBienliegende Stephenson-
Steuerung. Die erste und dritte Kuppelachse wurde
durch die Laufachse des Stiitztenders eingestellt. Ihr
vielteiliges Triebwerk verteuerte die Unterhaltung sehr.
Trotzdem wurde erst 1926 die letzte Lok dieser Gattung
auBer Dienst gestellt.

Im Jahre 1892 wurde erstmalig eine B’ B’-Nafidampi-
Vierzylinder-Verbund-Tenderlokomotive der Bauart
Giinther-Meyer, Gattung IV K, beschafft, die sich hin-
sichtlich ihrer Zugkraft und Kurvenliufigkeit so gut
bewihrte, daB sie noch bis 1921 in insgesamt 96 Exem-
plaren weitergebaut wurde. Die Hochdruckzylinder be-
finden sich bei diesen Lokomotiven im hinteren Dreh-
gestell, welches Auflenrahmen besitzt. Von 1901 bis
1907 wurden fiir die stark beanspruchte Strecke Heiden-
au—Altenberg neun Stiick D-Na@dampf-Zweizylinder-
Verbund-Tenderlokomotiven der Gattung V K (spiter
K 44.7) beschafft, welche die bewiihrten Klien-Lindner-
Hohlachsen besalien. Trotz des einfacheren Triebwerkes
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alle anderen Rbd-Bezirk Dresden

war aber ihre Unterhaltung auch nicht billiger als die
der IV K-Maschinen. Die letzte Lok dieser Gattung
wurde etwa 1930 ausgemustert.

Im Jahre 1919 wurden von der ehem. PreuBischen
Heeresbahn 15 Stiick von Henschel, Kassel, erbaute
E-HeiBdampf-Zweizylinder-Tender-Lokomotiven ange-
kauft, die sich auf den Gebirgsstrecken sehr gut be-
wihrten. Sie trugen die Gattungsbezeichnung VI K,
spater K 55.8. Von 1923 bis 1927 wurden sie in ver-
stirkter Ausfiihrung als Gattung K 55.9 von Henschel,
Hartmann und von der Maschinenbau-Gesellschaft
Karlsruhe nachbeschafft. Als jedoch auch diese krifti-
gen Lokomotiven den auf den Gebirgsstrecken immer
stirker anwachsenden Verkehr nicht mehr bewiltigen
konnten, wurde 1926 vom Vereinheitlichungsbiiro der
Deutschen Lokomotivbauvereinigung eine 1’ E 1"-HeiB-
dampf-Zweizylinder-Tenderlokomotive entworfen, von
welcher 1928/29 von Hartmann 13 Stiick geliefert wur-
den. Sie erhielten die Gattungsbezeichnung K 57.9 und
die Betriebsnummern 99 731 bis 743. Von 1929 bis 1933
wurden von Schwartzkopft, Berlin, noch die Betriebs-
nummern 99 744 bis 750 und 99 751 bis 762 nachgebaut.
Diese kriftige und bewihrte Lokomotive wurde vom
Jahre 1654 an in verbesserter Ausfiihrung als Baureihe
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0977 weiterbeschafft. Mit dieser Gattung ist nun die Ent-
wicklung der siichsischen Schmalspurlokomotiven vor-
erst abgeschlossen. Die Weiterentwicklung geht aber
auch bei den Schmalspurbahnen in Richtung des Diesel-
betriebes,

3. Die Entwicklung der Wagen

Die Reisezugwagen wurden von Anfang an als Durch-
gangswagen mit Endeinstiegen gebaut. Die ersten waren
zweiachsig und halten einen Achsstand von nur 3,80 m.
Sie besallen einen Oberlichtaufbau und auf jeder Seite
fiinf Fenster. Die spiter gebauten besaBen nur noch
drei Fenster. Sie wurden bis 1898 beschafft und sind
heute ausnahmslos ausgemustert. Ihr Sitzplatzgewicht
war je nach Wagenklasse und Ausstattung mit 123 bis
204 kg verhiltnismiBig gering.

Auch der erste im Jahre 1883 gebaute Vierachser zeich-
nete sich durch sehr geringes Gewicht aus, welches bei
diesem Wagen dadurch erzielt wurde, dal man auf
Langtriger verzichtete und die Seitenwinde bis zur
Fensterbriistung als Gittertriger ausfiihrte. Warum
diese vorteilhafte Konstruktion spiiter nicht wieder an-
gewandt wurde, ist nicht bekannt. Sie diirfte einer
der ersten Schritte auf dem Wege zur selbsttragenden
Bauweise gewesen sein.

Ab 1899 wurden dann nur noch vierachsige Drehgestell-
wagen fiir die damalige 3. Klasse, ab 1913 auch fiir die
damalige 4. Klasse, gebaut. Diese Wagen besitzen an
jeder Seite sieben schmale Fenster. Ein Drittel des
Wagenraumes ist fiir Reisende mit Traglasten ein-
gerichtet. Die ilteren 3.- und 2-Klassewagen der Holz-
bauart haben in den oberen Ecken abgerundete breite
Fenster. Bei den neueren der Stahlbauart ist diese Ab-
rundung nicht mehr vorhanden. Die heute noch ver-
kehrenden Holzwagen haben ein Eigengewicht von
etwa 45 t. Die Holzbekleidung soll im Laufe der Jahre
durch Blechbekleidung ersetzt werden. Die Stahlwagen
dagegen haben nur ein Gewicht von 15,4 t. Alle Wagen
der 2. Klasse erhalten nach und nach Hartpolsterung.
Wagen der 1. Klasse sollen nur noch auf den Strecken
Radebeul-Ost—Radeburg und Hainsberg—Kipsdorf ver-
kehren. Auf manchen Strecken werden sie noch mit
Gas beleuchtet und mit Ofen beheizt, auf anderen
Strecken haben sie schon elektrische Beleuchtung und
Dampfheizung (siche Tafel 1). Die Reisezug-Gepick-
wagen werden seit 1899 auch nur noch als Vierachser
gebaut. Sie besitzen im Zugfiihrerabteil einen Fahr-
kartenverkaufsschrank. Einige Mafiskizzen von Reise-
zug- und Gepiickwagen zeigen die Bilder 1 bis 3.

Die ersten Giiterwagen waren anfangs ebenfalls zwei-
achsig mit cinem Achsabstand von 2,10 bis 3,80 m. Sie
hatten ein Ladegewicht von 5 t. Ab 1899 wurden dann
ebenfalls nur noch vierachsige Giiterwagen, sowohl
offene als auch geschlossene, gebaut. Einige MaBskizzen
von Giiterwagen werden im Bild 4 dargestellt.

Schon bald regte sich der Wunsch nach einem durch-
gehenden Giiterverkehr zwischen Normalspur- und
Schmalspurbahnen ohne das lidstige Umladen. Die da-
durch entstehenden Kosten waren nicht so ausschlag-
gebend wie die dauernde Gefahr der Beschiadigung des
Ladegutes. Zuerst versuchte man auf der Strecke
Klotzsche—Konigsbriick ein Verfahren, mit Hilfe um-
setzbarer Wagenkiisten die empfindlichen Kénigsbriik-
ker Topferwaren vor dem Zerschlagen zu bewahren.
Es wurde also in Klotzsche mit Hilfe eines handbetrie-
benen Bockkranes der ganze Wagenkasten von zwei
schmalspurigen auf zwei normalspurige Drehgestelle
umgesetzt. Da aber dadurch die Freiziigigkeit dieser
Wagen gehemmt war und sie meist leer als Pendel-
wagen nach Klotzsche zuriickkehrten, fand dieses
System keinen groflen Anklang und man suchte nach
neuen Wegen. Es wurden Rollbécke oder Rollschemel
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eingefiihrt. Das sind kleine zweiachsige Schmalspur-
wagen mit einer drehbaren Traverse, auf die je eine
Achse des Vollspurwagens festgespannt wird. Um die
etwas umstéindliche Verladung zu vereinfachen, wur-
den seit 1906 vier- und sechsachsige Rollfahrzeuge be-
schafft, die mit einer Biihnenlinge von 5,5 bis 9.0 m
die Beférderung zweiachsiger Vollspurfahrzeuge ermog-
lichen. Da der Uberladeverkehr weiter ansteigen und
am Ende sicher fast den gesamten Giiterverkehr aus-
machen wird, sollen neue Rollfahrzeuge mit einer Trag-
fahigkeit von 42 t beschafft werden, mit deren Hilfe
auch Giiterwagen mit 25 t Ladegewicht befordert wer-
den konnen. Es gibt aber auch Strecken, auf denen
wegen zu kleinem Profil bzw. zu geringer Tragfihigkeit
der Briicken kein Rollfahrzeugverkehr méglich ist. Da-
zu gehort z. B. die Strecke Mulda—Sayda.

Im Jahre 1933 wurden auf den landschaftlich schinsten
Strecken Radebeul-Ost—Radeburg, Heidenau—Alten-
berg, Hainsberg—Kipsdorf und Cranzahl—Oberwiesen-
thal insgesamt fiinf Stiick aus 00-Wagen umgebaute
Aussichtswagen in Dienst gestellt, die jeweils am Zug-
schlufl liefen und sich bei den Reisenden groBler Be-
liebtheit erfreuten. Ferner wurden im Jahre 1935 auf
den Sirecken Zittau—Oybin/Johnsdorf vier Stiick
Diesel-Triebwagen und vier Stiick als Beiwagen mit
Gepiickabteil umgebaute C 4-Wagen der Stahlbauart in
Dienst gestellt. Um das Jahr 1950 entstand im Bw
Dresden-Pieschen ein dreiteiliger Dieseltriebwagen. Er
verkehrte zuerst auf den Strecken Freital-Potschappel
—Nossen und Wilsdruff—MeiBen—Triebischtal, ist aber
heute auf den Strecken Zittau—Oybin/Johnsdorf im
Einsatz. AuBerdem sind in jedem Bw-Bereich Hilfs-
ziige, Geritewagen und Schneepfliige vorhanden, auf
dem Bf Klingenberg-Colmnitz ist ein Unkrautver-
tilgungswagen beheimatet. Kennzeichnend fiir alle
Schmalspurwagen ist die Mittelpufferkupplung. Diese
war in Sachsen zuerst als Trichterkupplung ausgefiihrt.
Da aber trotzdem héuflg Schiden eintraten, wurde seit
1934 die Scharfenbergkupplung eingefiihrt.

Die Heberlein-Bremse, die zuerst in Sachsen eingefiihrt
wurde, ist noch weit verbreitet. Wegen des durchgehen-
den Zugseiles nannte man die Bahnen auch ,Schniir-
senkelbahnen“. Aus der Tafel 1 ist zu entnehmen,
welche Bahnen sie noch heute besitzen. Die dort beson-
ders bezeichneten Strecken besitzen die Korting-
Bremse. Abschlieffend seien noch die beiden bestehen-
den kurzen Strecken in 1000 mm Spurweite erwihnt.
Als erste wurde im Jahre 1902 eine Giliterbahn von
Reichenbach i. V. unterer Bahnhof nach Oberheiners-
dorf gebaut. Sie fiihrte zum grifiten Teil dber offent-
liche Strafien, Thr kleinster Kriimmungshalbmesser be-
trug 30 m bei Steigungen von 1:25. Sie bediente vor-
wiegend Fabrikanschliisse mittels Rollbdcken, daher
auch der Name ,Rollbockbahn“. 1910 wurde der
Personenverkehr eingefiihrt, aber spidter wieder ein-
gestellt. Die Ziige wurden von B’ B’-NaBdampf-Vier-
zylinder-Verbund-Lokomotiven der Bauart Fairlie be-
fordert.

1916 wurde die zweite 1000-mm-Strecke von Klingenthal
nach Sachsenberg-Georgenthal als elektrische StrafBen-
bahn erdffnet. Sie versah aber auch einen umfang-
reichen Giiterverkehr. Diese Bahn wurde bereits im
+«Modelleisenbahner* ausfiihrlich beschrieben.

Auch heute noch, nach 80 Jahren, stehen die Sichsi-
schen Schmalspurbahnen in ihren Betriebs- und Ver-
kehrsleistungen in keiner Weise den Normalspurbah-
nen nach und helfen durch die gute Erfiillung ihrer
Transportpline aktiv mit am Aufbau unseres soziali-
stischen Staates. Dem siichsischen Eisenbahnwesen
haben sie eine besondere Note verliechen und trotz
allen Fortschritts ist erfreulicherweise ihre alte Roman-
tik bis heute erhalten gebliecben.
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WOLFGANG HESSE, Berlin

QReisczugverkehr — beim Vorbild und beim Modell

Dem Modellbahnfreund steht ein reichhaltiger Fahr-
zeugpark zur Verfiigung. Damit konnen wir auch auf
unserer Heimanlage Reise- und Giiterziige der ver-
schiedensten Gattungen verkehren lassen. Wir wollen
nun die bei der groBen Eisenbahn gebriuchlichen Zug-
gattungen, ihre Einteilung und Numerierung sowie
ihre besonderen Aufgaben kennenlernen, um unseren
Modellbetrieb so wirklichkeitsgetreu wie maoglich nach
dem Vorbild der Deutschen Reichsbahn gestalten zu
kinnen.

So wie wir bei den Reiseziigen Exprefiziige, Schnell-
ziige, Eilzlige usw. unterscheiden, so gibt es natiirlich
auch im Giliterverkehr nicht nur Giiterziige schlechtHin,
sondern — was vielleicht manchem Modellbahnfreund
weniger bekannt sein wird — Schnellgiiterziige, Eil-
giiterziige, Durchgangs- und Nahgliterziige, die alle je
nach ihren verkehrlichen und wirtschaftlichen Auf-
gaben unterschiedlich gebildet und eingesetzt werden.
Es mag zuniichst eine Ubersicht iiber die Einteilung
der Reiseziige folgen:

Abkiirzung

Bezeichnung Nummern-
reihe

Schnellziige (Stiddte-Schnell-

verkehr) D 1100 — 1199
Schnellziige D 1 — 399
Exprefiziige Ex 1 — 399
Schnelltriebwagen Dt 1 — 399
ExpreBtriebwagen Ext 1 — 399
Eiltriebwagen Et 1 — 399
Eilziige E 1 — 399

(schneller fahrende Ziige haben die niedrigsten Zug-
nummern)

Personenziige P 400 — 4999

Personenziige im Wendezug-

betrieb Piw 400 — 4999

Personenziige mit Gliter-

beférderung Pmg 400 — 4999
5500 — 5599

Gepick- und ExprefBgutziige Gex

Fiir den Fernreiseverkehr sind ausschlieBlich ExpreB-,
Schnell- und Eilziige eingesetzt. Im internationalen
Verkehr werden ExpreB- und Schnellziige von beson-
derer Bedeutung mit Namen bezeichnet.

In der DDR fahren folgende Expref- und Schnell-
ziige:

Ex 21/22 Neptun Berlin — Warnemiinde

Ex 54/55 Vindobona Berlin — Praha — Wien

Ex 58/59 Balt-Orient Berlin — Praha — Budapest —
Exprel Bukarest

D 76/77 Pannonia- Berlin — Praha — Budapest —
ExpreB Sofia
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Passenger Trains at Prototype and in Model

Trains a voyageurs en type et en modéle

D 115/116 Ostsee-Exprell Berlin — Warnemiinde —
Kopenhagen

Berlin — Warschau
Stockholm — Berlin —
Miinchen

Berlin — Karlovy-Vary
Berlin — Praha — Budapest

Ex 125/126 Berolina
D 130/129 Salnitz-
Exprel
D 148/147 Karlex
Ex 154/155 Hungaria

Auch im Fernverkehr innerhalb der DDR fahren Ex-
preB3-, Schnell- und Eilziige. Die Schnellziige verbinden
die Bezirks- und Kreisstddte sowohl untereinander als
auch mit der Hauptstadt Berlin.

Die Eilziige verkehren zwischen den Bezirksstidten
und halten in Kreisstidten und wichtigen Industrie-
zentren., Personenziige dienen vor allem dem Nah- und
Berufsverkehr.

Zu den Reiseziigen zdhlen auch die ExprefBgutschnell-
ziige (Gex) und die Postziige (Po), die auf Modellbahn-
anlagen leider sehr selten zu sehen sind.

Bekanntlich fithren ja die meisten Reisenden Gepick
(Koffer, Taschen usw.) mit sich, das sie an der Gepick-
abfertigung aufgeben und das mit den Reiseziigen im
Packwagen beférdert wird. Es handelt sich also um
Gegensténde, die fiir den personlichen Bedarf des
Reisenden bestimmt sind und die nach seinem Ein-
treffen am Bestimmungsort sofort benitigt werden.
Exprefgiiter sind Giiter verschiedener Art fiir Industrie-
und Handelsbetriebe und sonstige Empfédnger, bei

Bild 1
Zeuke & Wegwerth KG

Ausschnitt aus einer Ausstellungsanlage der Firma
Werkfoto




denen eine besonders schnelle Beférderung gefordert
wird und die sich zur Versendung im Packwagen

eignen (lebende Tiere und Pflanzen, Arznei- und
Apothekerwaren, Filme, Pressesendungen, Schnitt-
blumen und anderes leicht verderbliches Gul). Um

die Reisezeit der Schnellziige zu verkiirzen und lingere
Aufenthalte durch Aus- und Einladen von Reisegepiick
und Expreligut zu vermeiden, hat die Deutsche Reichs-
bahn ExpreBgutschnellziige (Gex) eingerichtet. Sie
werden in direkten Verbindungen von Thiiringen bzw.
Sachsen zur Ostsee gefiihrt und aus zwei- oder vier-
achsigen Gepickwagen, zweiachsigen Gliterwagen mit
Tonnendach (Ghs) oder vierachsigen Grofiraumgiiter-
wagen (GGhs) und drei- oder vierachsigen Postwagen
gebildet, Die Ziige fahren mit einer Hichstgeschwindig-
keit von 90 bis 100 km/h und werden von Lokomotiven
der Baureihen 01, 03, 22, 2310 und 41 gefordert.

Die Exprefigutschnellziige erfahren auf gréferen Unter-
wegsbahnhdfen ofters mehrere Umstellungen, indem
Gepiick-, Post- oder Giiterwagen abgesetzt und andere
zugefiihrt werden. So wird beispielsweise die Reihen-
folge der Wagen im Gex 5509 Bebra—Stralsund in
Eisenach, Erfurt, Leipzig und Berlin wesentlich ge-
dndert.

Ubrigens fithren die Gex nicht immer nur die oben
angefiihrten Wagen. Im Gex 5557 Leipzig—Magdeburg—
Rostock—Stralsund finden wir beispielsweise auch
einige Seefischewagen. So laufen in diesem Zug diens-
tags zwei Tnhs!) von Magdeburg bis Rostock und mon-
tags, mittwochs und freitags ein Tnhs von Halle bis
Stralsund.

Noch kurioser ist, daB den Gex besonders wihrend der
Zeit der Schulferien einige Personenwagen fiir Kinder-
transporte beigegeben werden kénnen, um die Reise-
ziige zu entlasten. Wenn Sie also auf Ihrer Anlage
einen Zug mit einem Pwi, drei Gliterwagen mit Tonnen-
dach (Ghs), einem Seefischewagen und zwei Personen-
wagen der Einheitsbauart (Bi) verkehren lassen, dann
ist das durchaus vorbildgetreu! (Wer's nicht glaubt,
kann sich an Hand des Zugbildungsplanes A fiir
Schnell- und Eilziige, Zp A/R der Deutschen Reichs-
bahn, {iberzeugen!) ExpreBgutwagen laufen jedoch
nicht nur in Gex, sondern auch in Reiseziigen (siehe
Bild 4, Zug-Nr. 3068 und 3069 und Bild 5).

Im Modellbetrieb erfordert das wieder zahlreiche
Rangiermandver, wenn unseren Personenziigen Exprel3-
gutwagen, die stets am Bahnsteig be- und entladen
werden, beigestellt werden sollen. Man wird zweck-
miBigerweise, wenn eine Rangierlok zur Verfiigung

!y Tnhs = Kiihlwagen, nicht geeignet filr Gefriergut, mit
durchgehender Dampfheizleitung versehen, kann in Zilge
bis 100 km/h eingestellt werden.
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Bild 2 Ein ,Gex" im Ber-
liner Ostgilterbahnhof

Foto: A, Delang, Berlin

steht, schon vor Einfahrt des Personenzuges in den
Bahnhof den Exprefigutwagen mit der Lok auf einem
Nebengleis bereitstellen. Nach erfolgter Einfahrt des
Personenzuges setzt die Rangierlok den Expref(gut-
wagen an den Zugschluf.

Vielleicht haben Sie schon einmal einen Postzug ge-
sehen, der aus mehreren zwei-, drei- oder vierachsigen
Postwagen besteht und oft nachts verkehrt. Wie aus
dem Bild 6 zu ersehen ist, kann ein Postzug aber auch
nur aus einem einzigen Postwagen bestehen (Po 5341
und 5342).

Allgemeines zum Reisezugfahrplan

Bei der Bildung eines Modellfahrplans fiir den Reise-
zugverkehr auf Ihrer Anlage wollen Sie bitte einige
wichtige Erlduterungen beachten. Die Deutsche Reichs-
bahn legt bei der Gestaltung des Reisezugfahrplans
grofiten Wert darauf, dal die Wiinsche der Bevélke-
rung nach einer schnellen, sicheren und piinktlichen
Beforderung berticksichtigt werden. Dabei miissen zwi-
schen den einzelnen Zugverbindungen noch geniigend
Liicken fiir die Gliterziige bleiben. Die Ziige sind zeit-
lich so zu legen, daf} sie voll ausgelastet werden konnen.
Eine schnelle Beforderung der Reisenden und kurze

Bild 3 Wagenrelihung des Gex 5509 ab Bebra unc Eisenach

3. Exprefgutschnellziige
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Reisezeiten werden durch giinstige Anschliisse erreicht,
und gerade das Verkehren von Anschlufiziigen auf
unserer Anlage und bestimmte Wageniibergéinge von
einem Zug zum anderen machen unseren Modell-
betrieb so reizvoll. Zur Verbesserung der Reisekultur
hat die Deutsche Reichsbahn in den letzten Jahren
durch die Einfiihrung des Stiddteschnellverkehrs und
des Wendezughbetriebes wesentlich beigetragen und
eine Erhohung der Reisegeschwindigkeit erzielt. Viel-
leicht kinnen auch wir diese neue Zugarten mit ,ein-
planen®, falls es die Grofle unserer Anlage erlauben
sollte. Besondere Beachtung schenkt die Reichsbahn
bei der Fahrplangestaltung dem Berufsverkehr und
dem Nahverkehr zwischen Stadt und Land. Die Ziige
des Berufsverkehrs miissen so gelegt werden,.dafl die
Werktitigen ihre Arbeitsstellen bequem erreichen und
auf der Hin- und Riickfahrt keine Verlustzeiten (durch
unnotig langes Warten auf AnschluBziige) entstehen.
Fur die Spitzenverkehrszeiten (Schichtwechsel, An- und
Riickfahrt der Werktidtigen, Heimfahrten am Wochen-
ende) sind gentigend Ziige vorzusehen bzw. Ver-
stirkungswagen beizustellen. In lindlichen Gegenden
mull den Bewohnern durch giinstige Zugverbindungen
in den Abendstunden Gelegenheit zur Teilnahme an
kulturellen Veranstaltungen gegeben werden. Ver-
gessen Sie auch nicht, einen Mitternachtszug zur Heim-
beférderung der Nachtschwirmer einzulegen!

Bei der Fahrplangestaltung fiir den Fernverkehr kommt
es darauf an, daB den Geschiftsreisenden am Zielori
moglichst viel Zeit zur Verfiigung steht und dal sie
noch am gleichen Tage die Riickreise antreten konnen.
Dieser Forderung tragen die Ziige des Stddteschnell-
verkehrs in besonderem Male Rechnung. Es handelt
sich hier um Schnellverbindungen, die von der Deut-
schen Reichsbahn mit Beginn des Winterfahrplanes
1960/61 zwischen der Hauptstadt der DDR Berlin und
den wichtigsten Bezirksstddien eingerichtet wurden.
Auf diesen Strecken verkehrt jeweils ein Zugpaar als
Frith- und Abendverbindung. Die kurzen Reisezeiten
und die tageszeitliche Lage der Ziige gestatten es, auf
das Mitfithren eines Speise- und Packwagens zu ver-
zichten, Die Schnellverbindungen dienen in erster
Linie dem Behorden- und Geschéftsverkehr. Somit
steht der Einrichtung und fahrplanmifBigen Festlegung
eines Modellbahn-Schnellverkehrs auf unserer Anlage
nichts im Wege. Die ilibrigen Schnellziige kénnen zu
allen Zeiten verkehren.

Tagesschnellziige {iber groBe Entfernungen fiihren
einen Speisewagen, Nachtschnellziige einen Schlafwagen
oder Liegewagen mit,

Es seien noch einige Grundsitze der Reisezugbildung
erwihnt, die wir auch im Modellbetrieb beachten
wollen. Die Stirke der Reiseziige ist dem durchschnitt-
lichen Verkehrsbediirfnis anzupassen. Fiir den Modell-
betrieb bedeutet dieses, dafl wir die Lé&nge unserer
Ziige der jeweils vorhandenen Bahnsteiglinge an-
gleichen miissen, denn wie unschén wirkt es, wenn
unser Schnellzug nur mit zwei oder gar einem D-Zug-
wagen am Bahnsteig hilt, so daBl die Reisenden aus
den anderen Wagen schimpfend iber Gleise und
Schotter stolpern miiten. Ein weiterer Grundsatz der
Reisezugbildung bei der Deutschen Reichsbahn besagt,
daB Reiseziige moglichst typenrein zu bilden sind, d. h,,
es sollen nur Wagen gleicher Bauart eingestellt wer-
den. Die Wagen der 1. Klasse sollen in der Mitte des
Zuges laufen. Je nach dem betrieblichen Bediirfnis
kénnen Gepidckwagen, Post- und Postbeiwagen am
Anfang oder am SchluB3 des Zuges laufen. ExpreBgut-
wagen (meist zweiachsige gedeckte Giliterwagen mit
Tonnendach oder vierachsige GGhs) werden unmittelbar
vor oder hinter dem Gepidckwagen zu finden sein.
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C. Reihungsplan

(Ziige nach der Nummer geordnet)
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® dafl alte S-Bahnwagen fir die
U-Bahn umgebaut werden? Am
7. Januar wurden die ersten beiden
von insgesamt 38 S-Bahnwagen, die
das Raw Schoneweide fir den
U-Bahnbetrieb umbaut, der U-Bahn-
Betriebswerkstatt Berlin-Friedrichs-
felde lbergeben.

® daf die schnellste Dampflokomo-
tive der Welt, die deutsche 05001
aus dem Jahre 1934 auller Dienst
gestellt wurde? Sie erhilt im Licht-
hof des Niirnberger Verkehrs-
museums einen Ehrenplatz.

SIE SCHON . ..

@ daB die UdSSR eine zweite 6000 km
lange Transsibirische Bahn vom
Ural bis zum Pazifischen Ozean
plant?

® dal die Osterreichischen Bundes-
bahnen noch zwei ehemalige preu-
Bische P 8-Dampflokomotiven besit-
zen? Von diesen beiden ist nur noch
die mit der Betriebsnummer 638.2629
versechene P 8 im Bw Wels in Be-
irieb. Die zweite ist in Wels ab-
gestellt.

® daB in den USA vor einiger Zeit
der ,Schwerste Giliterzug der Welt”
inszeniert wurde? Sechs Dieselloko-
motiven zu je 1750 PS zogen 243 Erz-
wagen mit einem Gesamtgewicht von
20 700 t. Die Zugldnge betrug 2,5 km.

® dal die seit 1955 stillgelegte ,stra-
tegische Bahn®* Waldshut—Immen-
dingen (Westdeutschland) wieder
hergestellt wird? Die Arbeiten sollen
im Auftrage der NATO erfolgen.

Fotos: ZB
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wTouristenexprefi* — ein Geschenk zum V1. Parteitag der SED

Im Wettbewerb um das ,Grilne Signal® wurden von den Jungeisenbahnern der DDR
iiber 4 Millionen DM fiir die Finanzierung des Touristenexprefi zur Verfilgung ge-
stellt. Dieses fahrende Hotel besteht aus 13 modernen Wagen. Davon sind acht
Schlafwagen, zwel Speisewagen, ein Kultur- und Aufenthaltswagen, ein Versorgungs-
wagen und ein kombinierter Schlaf- und Gepdckwagen., Zwel Abteile lassen sich
jeweils zu einem kleinen Salon vereinigen, indem die Zwischenwand durch eine
zweckmdfige Konstruktion zusammengeschoben wird. Der Zug bietet den Urlaubs-
reisenden bei Fahrten in die schinsten Gebiete der sozialistischen Linder einen
hohen Komfort. Gebaut wurde der Zug im VEB Waggonbau, Gorlitz, und im Mitropa-

Wagenwerk, Gotha.

WERKSTATT 9%
/P?

Dampf- und Speisedome

Diese lassen sich sehr gut ohne Dreh-
bank aus alten Patronenhiilsen her-
stellen. Zunidchst wird der fiir die
Fihrung der Patrone vorgesehene
Ring mit der Laubsige abgetrennt.
Die hierbei frei werdende Offnung
(Ziinder) wird spiter mit Létzinn aus-
gefiillt. Nun wird die Schnittfliche
mittels Feile auf die richtige Form
gebracht und anschlieffend der zweite
Sigeschnitt so gefiihrt, daB die er-
forderliche Hohe des Domes erreicht
wird. Dieser Sigeschnitt ist danach
so zu befeilen, daBl er der Rundung
des Kessels entspricht.

Peyinghaus-Lager fiir Elloks

Als Material dienen die Hiilsen von
Kleinkaliberpatronen, die entspre-
chend gekiirzt den Hauptteil der La-
gerattrappen bilden. Aus diinnen
Messing- oder Kupferblechresten wer-
den mit einem Locher kleine runde
Plittchen ausgestanzt. In diese wer-
den mit Hilfe eines halbrund gefeil-
ten Nagels liber einer in stirkerem
Blech eingebrachten 3-mm-Bohrung
Kalotten eingetrieben. Dann werden
die Plittchen auf die Stirnseiten der
Hiilsen geldtet. Durch ein paar Feil-

striche wird die typische Form der
Peyinghaus-Lager angedeutet, und
schon koénnen die Lagerattrappen auf
die Rahmenwangen gelotet werden.

Handridder fiir Lok und Wagen

Manchem wird der Trick bekannt
sein, diese aus kleinen und kleinsten
Druckknopfen herzustellen. Da das
Ausfeilen der Speichen nicht nur
miihselig ist, sondern auch meistens
an den nicht vorhandenen sehr klei-
nen Feilen scheitert, habe ich mir mit
Aussiigen geholfen. Bei einiger Sorg-
falt kann der Sigeschnitt so sauber
werden, dall sich ein nachtrigliches
Feilen eriibrigt. Um die Speichen gut
und schnell aussdgen zu konnen, wer-
den die Druckkndpfe auf 0,5 mm
dicke Blechabfille gelétet. Wer im
Bekanntenkreis ausgediente Arm-
banduhren ergattern kann,ist in der
Lage, aus den darin befindlichen
kleinen Zahnridern nach Abfeilen
der Zihne und Entfernung der Achse
noch vorbildgerechtere Handridder mit
fiinf Speichen anzufertigen. Auch sind
die in diesen Uhren befindlichen klei-
nen Schrauben mit M-1-Gewinde gut
zu gebrauchen.

Ulrich Schulz, Neubrandenburg/M.
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Aul den Strecken der sowjetischen Eisenbahnen f&hrt diese
Diesellokomotive der Boureihe TE 3, die im Diesellokomotiv-
bauwerk . Oktjabrskaja revoljuzija® (Oktoberrevolution) in
Lugonsk entwickelt wurde.

Ein Auskunftsautomat wurde oul dem Kiewer Bahnhoif der so-
wjetischen Haouplstadt ongebracht. Wenn der Passagier ouf eine
Toste mit der Bezeichnung der Stodt driickt, in die er fohren
will, so bewegen sich die Aluminiumseiten, und nach einigen
Sekunden kann er ouf den Metaliplatten lesen, welchen Zug
er benutzen kann, wann der Zug abféhrt, wie lange die Fahnt
dauert und wie teuer die Fahrkarte ist. 200 solcher Automoten
sollen in diesem Joahr ouf den Bohnhéfen Moskous, Leningrods,
Rostows, Kiews und Charkows oufgestellt werden

DER MODELLEISENBAHNER 4 1963

'ﬁnteressantes von den eisenbahnen der welt + éé’

In Jopan wurde eine Einschienenbahn gebaut,
die zum weiteren Bou solcher Bahnen anregen
soll, um der steigenden Verkehrsdichte zu be-
gegnen. Der Bahnkérper wird von einer Feder-
vorrichtung getragen, die Schwingungen und
StéBe verhindert. Zum Ein- und Aussteigen
wird an der Seite der Bohn eine groBe Tir
automatisch bedient. Ein Telefon verbindet den
Fahrzeugfihrer mit allen Stationen der Strecke.
Die Bohn hot Platz fir 88 Personen.
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® # @ in der NenngroBie HO unseres Lesers
Giinter SiB aus Krdgis {iber MeiBen
stellen wir hier vor. Auf jedem Bild
dieser munteren Anlage, die 1,00%
1,80 m groB ist, herrscht ein reges
Leben und Treiben, Der Bau machte
groBe Freude, doch ob es die letzte
sein wird, bezweifelte Herr SiiB.
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Dipl.-Ing. HEINZ FLEISCHER, Berlin

iiee BOKARCHI

3000-PS-dieselhydraulische Lokomotive der Sowjetischen Staatsbahn

Die Sowjetische Staatsbahn stellte Anfang 1962 eine
3000 PS dieselhydraulische Lokomotive in Dienst, die
von der Firma MAK (Kiel) gebaut wurde.

Die TG 3000 wurde einrahmig in selbsttragender Bau-
weise ausgefiihrt und besitzt zwei dreiachsige Dreh-
gestelle und zwei Endfiihrerstiinde. Zur Krafterzeugung
dienen zwei getrennte Maschinenanlagen, die aus je
einem Dieselmotor MD 655, einem hydraulischen Ge-
triebe. Kardanwellen, Achsgetrieben und Hilfsmaschi-
nen bestehen. )
Die Lokomotive wird durch sechs Zwischenwiinde in
sieben getrennte Riume eingeteilt: Fiihrerstand 1,
Motorraum 1, Kiihlerraum 1, Hilfsmaschinenraum,
Kiihlerraum 2, Motorenraum 2, Fiihrerstand 2. Alle
Réume konnen von den Fiihrerstinden durch zwei
Seitengéinge erreicht werden. Die Fiihrerstiinde sind
sehr gerdumig und enthalten einen Filhrertisch mit
allen zur Bedienung der Lok erforderlichen Geriten.
Bequeme Sitze, die in allen Richtungen verstellbar sind,
erleichtern die Arbeit des Lokpersonals.

Weitere Erleichterungen werden durch die Beheizung
der Fiihrerstinde im Umlaufbetrieb geschaffen. Die
Stirnfenster werden durch beheizte Frischluft bespiilt.
Unter den Flhrerstinden befindet sich jeweils das
Pumpengetriebe fiir die hydrostatischen Liifterpumpen,
die durch groBe Klappen im FufBlboden zugiinglich sind.
Eine gute Schallisolierung driickt den Schallpegel auf

Technische Daten:

Achsanordnung c'e’
Linge tber Kupplung 22 060 mm
Gesamtachsstand 16 540 mm
Drehzapfenabstand 13 600 mm
Treibraddurchmesser 1050 mm
GrioBte Hohe 4 500 mm
Grifte Breite 3136 mm
Dienstlast (¥y Vorriite) 109,0 Mp + 3 9%
Achslast 18,2 Mp + 3%
Hochstgeschwindigkeit 140 km'h
GriéBte Anfahrzugkraft 30 400 kp
Dieselkraftstoff 10700 1

Sand 800 kp

Kiihlwasser 20001
Motorschmiersl 430 kp
Getriebedl 400 kp

Motoranlage
Dieselmotor
Zylinderzahl
Arbeitsverfahren

Maybach MD 655
12 Zyl. V-Form
Viertakt-Vorkammerdiesel mit
Aufladung und Ladeluftkiihlung

Nennleistung 1500 PS

Effektive Leistung 1270 PS

Drehzahl 1500 U/min

Hydraulisches Getriebe Voith L 30 Gr
J-Wandlergetriebe mit Wende-
getriebe
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I'mapaemruecknii Tennoso3 (3000 n. ¢.) coBerckoii roey-
AapeTBeHHON Men. nop.

3000 H.P. Diesél-hydraulic Locomotive of Soviet State’s
Railways

Locomolive hydraulique a 3000 ch. des C.F. de I'URSS

das erlaubte Maximum herab. An den Stirnseiten der
Lokomotive befinden sich in dem kurzen Vorbau, der
vom Fiihrerstand durch eine Zwischenwand abgetrennt
ist, die Drucklufterzeugungsanlage, jeweils ein Kom-
pressor und zwei Hauptluftbehilter. Im Hilfsmaschinen-
raum sind folgende Aggregate untergebracht: 2 Anlaf-
lichtmaschinen, 1 Hilfsdiesel, 2 Vorwarmgeriite fiir das
Motorkiihlwasser, 2 Kraftstoffbehiilter (je 850 1 Inhalt),
Kraftstofférderpumpen und Armaturen, 1 Toilette,
Heizkorper fiir Batterieraum, Handfeuerldscher u. a.

Unter dem Hilfsmaschinenraum befindet sich der grofte
Brennstoffbehilter mit 5000 1, wihrend zwei weitere
2000-1-Behiilter gemeinsam mit den beiden Batterie-
kisten seitlich unter dem Untergestellrahmen angeord-
net sind und gleichzeitig die Schiirze zwischen den bei-
den Drehgestellen bilden,

Mit dem Ankauf einer Anzahl Lokomotiven dieser Type
hat sich die Sowjetische Staatsbahn eine Vergleichs-
lokomotive fiir die mit eigenen Stromungsgetrieben aus-
geriisteten neuen dieselhydraulischen Lokomotiven be-
schafft.

Zur Zeit wird die TG 3000 im Versuchsbetrieb auf der
Strecke Leningrad — Tallin eingesetzt und befordert
dort Schnell- und Personenziige.

Die TG 3000 auf der Fahrt von Tallin nach Leningrad.
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SIGRID UND PETER WAGNER, Dresden

Gestaltung der Décher von Modellfahrzeugen

Das Dach der geringeren Anzahl von Modellfahrzeu-
gen liBt sich einfach abwickeln, Beim {ibrigen Teil ist
die Abwicklung in die Ebene entweder nur sehr
schwierig oder gar nicht mdéglich. Wir haben deshalb
zwei Moglichkeiten der Dachanfertigung betrachtet
und mdéchten sie nachfolgend niiher beschreiben.

Dach aus einem Stiick

Diese Art von Ddchern kann man vor allem fiir Reise-
zugwagen und Beiwagen fiir Triebwagen verwenden.
Bei Triebfahrzeugen (E-Lok, Diesellok, Triebwagen
aller Art) kann diese Dachbauweise nur bedingt An-
wendung finden, weil verschiedentlich der Raum unter
der Dachwdlbung noch fiir die Unterbringung des Mo-
tors bendtigt wird.

In den Bauzeichnungen werden meistens zwei Ansich-
ten des Daches und ein Schnitt angegeben, die die
notwendigen MalBe enthalten. Vorgeschlagen wird
Hartholz. Ausgegangen wird dabei von einem Stiick
Vierkantholz, das die Abmalle des Daches hat (Linge,
Breite, Hohe). Das {iberschiissige Materizl entfernt
man durch Feilen, wobei zu empfehlen ist, zur groben
Formgebung eine Feile mit griferer Spanabhebung
und zur feinen Formgebung eine entsprechende Feile
zu verwenden.

Um eine moglichst ordentliche Ausfiihrung des Daches
zu erhalten, fertigt man sich zweckméfBig einige Leh-
ren an, um bei der Bearbeitung die MaBhaltigkeit
{iberpriifen zu konnen. An der Unterseite des Dach-
korpers bringt man ein Brettchen an, das der Drauf-
sicht des Daches @hnlich ist, d. h., die Liénge und die
Breite dieses Brettchens sind um die doppelte Mate-
rialstiirke der Seitenwénde des Wagenkastens verkiirzt.
Die Abrundungsradien an den Kopfenden sind um die
einfache Materialstiirke der Seitenwand zu verkiirzen.
Die Befestigung des gesamten Daches am iibrigen Wa-

genkasten erfolgt tiber Verbindungsstiicke, wenn der
iibrige Wagenkasten aus Metall besteht oder das Dach
abnehmbar sein soll.

Segmentbauweise

Diese Art von Dichern ist besonders fiir Triebfahr-
zeuge gedacht, bei denen der Raum unter der Dach-
wolbung fiir Antriebs- oder Schaltaggregate bendtigt
wird. Dabei ist allerdings nicht ausgeschlossen, dal
diese Art von Fahrzeugddchern auch fiir Reisezug-
wagen und Beiwagen fiir Triebwagen verwendet wer-
den kann,

Bei dieser Art von Dachausfithrung wird nur fiir die
komplizierten Abrundung an den Fahrzeugenden Hart-
holz verwendet, wihrend fiir den Mittelteil, dessen
Abwicklung in die Ebene ein Rechteck ergibt, das
gleiche Material verwendet wird wie fiir den ilibrigen
Wagenkasten. Die Anfertigung dieser Kopfteile aus
Hartholz und die Befestigung am {ibrigen Wagenkasten
erfolgen sinngemidll wie oben beschrieben. Allerdings
ist die Linge des bereits erwidhnten Brettchens auf der
Unterseite des Dach- bzw. Dachkopfstiick-Kirpers nur
um die einfache Materialstiirke des iibrigen Wagen-
kastens zu verkiirzen.

Hinzu kommt bei dieser Dachausfiihrung ein zweites
Brettchen, das die gleichen Abmafle wie die Dachver-
strebung des Mittelstiickes besitzt. Diese Mafle gehen
aus dem Dachquerschnitt hervor, wobei die Linge
(Breite des Fahrzeuges) um die doppelte Materialstiarke
der Dachverkleidung und die Abrundungsradien um die
einfache Materialstirke der Dachhaut gegeniiber dem
Dachquerschnitt zu verkiirzen sind.

Auch hier sind fiir die Anfertigung der Dicher Lehren
zu empfehlen.

Die Befestigung des Mittelstiickes erfolgt entsprechend
den gestellten Anforderungen (abnehmbar oder nicht).

Dach aus einem Stdck

Dochkbrper (Langssehnift) mil angeselzler Lehre

Lehre Dochkiroer

Untericge Brellchen

Querschnitt mit angeselzier Lehre
Lehre Dachiorper

Segmentbauweise
Zusammengeselzies Doch (Langsschnif! )

Dachioplstuck - Mimer

(Querschnift ) Doch- Mittelstick weggelassen

Bretichen Doch-Mitlelstuck
( Blech. Foppe)

* Dachkoplstick -Horper
t ]
A

Bretichen
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olf Stephan, Modellbautechnik Berlin-Lichtenberg,

ist den Modelleisenbahnern kein Unbekannter. Er
schuf dieses herrliche Lokmodell der Baureihe 84. Das
Modell im MaBstab 1:10 gefertigt, ist im Verkehrs-
museum Dresden zu bewundern. Es ist dort auf Rollen
gelagert, so dall die Bewegungen des Triebwerks mit
der Steuerung genau beobachtet werden kénnen. Da
diese Modellbilder fiir sich sprechen, wollen wir uns
noch etwas das Vorbild betrachten.
Bei den Lokomotiven der Baureihe 84 ist jede Lauf-
achse mit den benachbarten beiden Kuppelachsen in
einer Laufgestelleinheit, dem Schwartzkopfi-Eckhardt-
Lenkgestell, zusammengefaBit. Die zweite Kuppelachse
bzw. die vierte ist auBerdem mit der ersten bzw. fiinf-
ten ebenfalls seitlich verschiebbaren Kuppelachse
durch einen Lenkhebel verbunden, dessen Drehzapfen
fest im Rahmen gelagert ist. Da somit vier Kuppel-
achsen seitenverschieblich sind, besitzt die Lok nur
eine feste Achse, die Treibachse. Da sich die jeweils
4uBeren drei Achsen infolge der Verbindung durch die
Deichseln und Lenkhebel in ihrem Lauf gegenseitig
beeinflussen, zeichnet sich die Lokomotive auch bei
hoheren Fahrgeschwindigkeiten auf gerader Strecke
durch einen ruhigen Lauf aus. Die Lok kann Gleis-
bogen von 85 m Halbmesser durchfahren. Die Treib-
achse ist ohne Spurkrinze ausgefiihrt. Baujahre von
1934 bis 1937. Gerlach

Fotos: H. Dreyer, Berlin
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HANSYWEBER, Berlin )

Umrechnungsschieber fiir HO und TT

Vor einigen Jahren noch wenig bekannt, ist heute die
NenngréBe TT erfreulicherweise schon weit verbreitet.
Wenn das Angebot von Modellbahnartikeln auch immer
mehr erweitert wird, so bleibt bei vielen Modelleisen-
bahnern doch der Wunsch bestehen, vorhandene Modelle
der Nenngriflie HO oder Bauplidne der NenngroBe HO in
der Nenngrife TT nachzubauen.
Nach dem Normentwurf NEM 012 (1956) besteht fiir die
Umrechnung von HO auf TT der Umrechnungs-
faktor = 0,725, von TT auf H0 der Umrechnungsfak-
tor = 1,38:
MaB TT = MaBl H0 X 0,725
bzw. MaBl H0O = Maf TT X 1,38.

Um die Umrechnung der MaBe in den verschiedenen
Nenngrofen schnell und einfach vornehmen zu kénnen,
ist es ratsam, einen kleinen Umrechner in Form eines
Rechenschiebers zu bauen. Durch diesen kann eine ge-
naue Umrechnung zwischen den Nenngrofen HO und
TT leicht vorgenommen werden. Der Selbstbau ist, wie
nachfolgend beschrieben, mit den einfachsten Mitteln
moglich und dauert etwa eine Stunde.

Die Teile 1 bis 4 werden ausgeschnitten und auf etwa
2 mm dickes Sperrholz — Vinidur, Fiber o. 4. Material —
mit Kittifix aufgeklebt. Notfalls kann man auch dicke
Pappe verwenden. Danach werden die Teile ausgesigt
bzw. ausgeschnitten. Wichtig ist, daf die aneinander-
laufenden Kanten der Teile 1 und 2 eben und glatt
sind, damit sich die Schieberzunge 2 leicht gegeniiber
der Skala 1 verschieben 1lid6t. Die Teile 1 und 3 werden
so auf das Teil 4 geklebt, daB eine 10 mm breite Nut
bestehen bleibt. Um nun ohne grofie PaBarbeiten sofort
arbeiten zu kénnen, wird die Schieberzunge 2 schrig in
die Nut gelegt, so dafi die darauf befindlichen Einstell-

pfeile gut mit der Teilung der Skala zur Einstellung °

gebracht werden konnen, Natiirlich kann die Zunge 2
auch zligig gleitend in die Nut eingepaBt und gegen
Herausfallen gesichert werden. Um die Skalen halt-
barer zu machen, werden die vier Teile allseitig etwa
zweimal mit farblosem Lack gestrichen, und nach der
Trocknung kann es losgehen.

Die Anwendung des Umrechners ist schwieriger be-
schrieben als auszufiithren, auf jeden Fall schnell gelernt.
Einer der beiden auf der Schieberzunge 2 befindlichen

Cuérpan amHeliRa aas nepecyéra macwrados HO m TT
Slide Rule for Conversion of H0 and TT
Régle a calcul pour le change de HO et TT

HO0-Pfeile wird immer iiber die in der NenngriBe TT
umzurechnende H0-MaBzahl auf der Skala eingestellt, um
dann unter dem TT-Pfeil das entsprechend umgerech-
nete MaB auf der Skala abzulesen. Oder analog dazu,
wird bei der Umrechnung der Nenngriofe TT in HO der
TT-Pfeil auf die in die Nenngrifie H0 umzurechnende
TT-MaBzahl eingestellt, um dann unter einem der H0-
Pfeile das umgerechnete H0-MaBl abzulesen. Soll z. B.
das H0-MaB 83 mm auf TT umgerechnet werden, dann
wird der rechte H0-Pfeil {iber die 83 der Skala ein-

- gestellt, worauf unter dem TT-Pfeil der neue Wert =

60 mm abgelesen werden kann (Bild 1).
Soll aber z. B, das H0O-Mafl 125 mm auf TT umgerech-
net werden, dann ist der rechte H0-Pfeil der Schieber-
zunge unbraul:hbar weil dann unter dem TT-Pfeil
keine Skala vorhanden ist. In.diesen Fallen wird der
linke HO-Pfeil zur Einstellung herangezogen. Der linke
HO0-Pfeil {iber den Wert 125 der Skala eingestellt, ergibt
dann unter dem TT-Pfeil den umgerechneten Wert von
90,5 mm (Bild 2).
Die Einstellung und Ablesung der Zahlen erfolgt ohne
Beachtung des Kommas, also nur als Zahlenfolge. Zwi-
schenwerte, wie z. B. 32,5, werden geschitzt eingestellt
und zwar zwischen den Werten 3,2 und 3,3 der Skala 1.
Beim Ergebnis wird in die abgelesene Zahlenfolge dann
das Komma eingesetzt. Diese Uberschlagsrechnung ist
schnell erlernt, wenn man beachtet, daf z. B. bel Um-
rechnung von HO auf TT, das Ergbnis nur etwa 3/; des
HO0-Wertes sein kann.
Im ersten Zahlenbeispiel kann es also bei der glei-
chen unveriinderten Einstellung der Schieberzunge
iiber der Skala ebensogut bedeuten:
HO0-Mafl = 83 mm ergibt TT-MaB= 60 mm
HO0-Mafl = 8,3 mm ergibt TT-MaB= 6,0mm
HO0-MafB =830 mm ergibt TT-MaB = 600 mm
oder im zweiten Beispiel:
H0-MaB =125 mm ergibt TT-Mafl = 90,5 mm
H0-Mafl = 1,25 mm ergibt TT-Mall = 0,905 mm
HO0-Maf3 = 12,5 mm ergibt TT-Mafi= 9,05 mm
Nun noch ein Beispiel zur Umrechnung von TT in HO:
TT-MaB = 12,0 mm ergibt H0-Mall = 16,5 mm
(siehe Bild 3).

-
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Mitteilungen des DMV

Berlin: Unter der Leitung von Herrn Hans-Joachim
Badecke, Berlin N 58, Schinhauser Allee 49, hat sich
eine Arbeitsgemeinschaft unserem Verband angeschlos-
sen.

Blankenburg (Harz): Im Klubhaus der Eisenbahner hat
sich unter der Leitung von Herrn Manfred Schenk eine
Arbeitsgemeinschaft gebildet.

Gotha: Herr Werner Knolle, Oststrafle 30, bittet alle
Modelleisenbahner und Freunde der Eisenbahn aus
Gotha und Umgebung, sich zwecks Griindung einer AG
bei ihm oder im Fachgeschiift ,Modelleisenbahn", Pfor-
tenstrafie, zu melden.

Radebeul: Unter der Leitung von Herrn Heinz Hof-
mann, Bischofsweg 33, ist eine AG unserem Verband
beigetreten.

Berlin: Herr Ottokar Huhle, Berlin-Pankow, Berliner
StraBe 112, bittete alle Interessenten aus der Um-
gebung, sich zur Grindung einer Arbeitsgemeinschaft
zu melden.

Crinitz NL: Zum Aufbau einer AG bittet Herr Heinz
Lange, Volksgarten 4, alle Freunde um ihre Meldung.
Naumburg (Saale): Eine AG unter Leitung von Herrn
Wolfgang Hieschmann, Bucholzstrale 27, ist unserer
Organisation beigetreten.

Rudolstadt (Thiir.): Herr Claus-Ulrich Jungermann,
Thidlmannsiralle 64, leitet eine AG, die dem DMV
angehort.

Merseburg: Die AG Merseburg fiihrte zwei Fach-
gespriache iiber die Fahrzeuge, Signale, Einrichtungen
fiir elektrische Zugforderung und die wichtigsten
Betriebsvorschriften der Deutschen Reichsbahn durch.
Um das Grundwissen der Modellbahnfreunde iiber das
Vorbild zu erweitern, wird die Schulung auch auf das
Gebiet der Eisenbahnsicherungstechnik ausgedehnt.
Deutzen, Kr. Borna: Herr Helmut Widera, Strafie des
Aufbaus-14, bittet alle Interessenten aus der Umgebung,
sich zwecks Griindung einer AG an ihn zu wenden.

Borna: Herr Werner Ulrich, Miihlgasse 8, bittet eben-
falls um Mitarbeit beim Aufbau einer Arbeitsgemein-
schaft.

Leipzig: Die AG ,Friedrich List* fiihrt am 18. 4. 1963,
19.30 Uhr, im Kulturraum des Hauptbahnhofs einen
Lichtbildvortrag mit dem Thema ,Die Geschichte des
Leipziger Hauptbahnhofs® durch. Giiste sind herzlich
willkommen, Selbstbauer von Loks und Wagen werden
gebeten, ihre Modelle mitzubringen,

Ilmenau: Eine AG unter Leitung von Herrn Petzold,
Pfortenstralie 25, ist unserem Verband beigetreten.
Altenburg: Herr Walter Bernhardt, Moskauer Strafle 7,
ist Leiter einer Arbeitsgemeinschaft unserer Organi-
sation.

Wer hat — wer braucht?

Wir bitten zu beachten, dal wir nur Angebote und
Nachfragen unserer Mitglieder vermitteln kénnen. Alle
Zuschriften erbitten wir auf Postkarten, die keine
anderen Mitieilungen oder Anfragen enthalten diirfen,

Einsendungen der Arbeitsgemeinschaften sind zu rich-
ten an das Generalsekretariat des Deutschen Modell-
eisenbahn-Verbandes, Berlin W 8, Krausenstrafe 17/20.
Die bis zum 10. jeden Monats eingehenden Zuschriften
werden im Heft des nachfolgenden Monats verdffent-
licht. Abgedruckt werden Ankiindigungen idiber alle
Veranstaltungen der Arbeitsgemeinschaften sowie Mit-
teilungen die die Organisation betreffen.

an das Generalsekretariat des DMV, Berlin W 8, Krau-
senstrafie 17—20 (nicht an die Redaktion der Fachzeit-
schrift). Auf der Postkarte mull die Mitgliedsnummer
des Absenders angegeben sein.

4/1 Gesucht werden von der Fachzeitschrift ,Der
Modelleisenbahner* die Hefte 1-12/1954, 1-12/1955
und 1-3/1956.

4/2 Suche H0-Lok der Baureihe 44 zu kaufen.

4/3 Biete kompletite Anlage HO, 2,45 mX 1,30 m, etwa
25 m Gleis. Anlage ist fiir Oberleitungsbetrieb ein-
gerichtet und erweilerungsfihig. Loktypen: E 44,
BR 50, BR 80, BR 81.

4/4 Suchen Radsiitze fiir H0-Loks BR 80 und BR 42.

4/5 Profilbleche U 3X2X3, U 2X1X2, T 2X2, T 1X3,
L 1X2, L 2X2 gesucht.

4/6 Suche dringend Rehse-E 94, Zahle Liebhaberpreis.

Mitteilungen des Generalsekretariats:

Am 9. 3. 1963 fand in Leipzig eine Arbeitstagung mit
allen Arbeitsgemeinschaftsleitern statt. Nach einer ein-
gehenden Auswertung der bisherigen Arbeit unseres
Verbandes wurden Grundsatzfragen der weiteren Ent-
wicklung erértert. In der anschlieBenden Diskussion
wurden von zahlreichen AG-Leitern wertvolle Hin-
weise gegeben. Die Modellbahnfreunde Kurt Weber
(Leipzig), Willy Lemitz (Erfurt) und Axel Richter
(Kahla) wurden vom Prisidium des DMV fiir ihre her-
vorragenden Leistungen bei der Werbung von Mitglie-
dern und dem Aufbau und der Anleitung der Arbeits-
gemeinschaften ausgezeichnet. Nach dem offiziellen
Teil beantwortete Herr Boddingshaus, Produktionslei-
ter der Firma Herr, Fragen der Modelleisenbahner. Die
Fa. Herr sagte zu, fiir Mitglieder unseres Verbandes
noch Ersatzteile im begrenzten Umfang zu liefern,
deren Produktion bereits eingestellt wurde. Unter .
anderem konnen noch die Spritzteile der Lokriider
(ohne Metallradreifen) in den GriéfBen 23, 18, 16, 11,5
und 9,5 mm abgegeben werden. Bestellungen fiir alle
Ersatzteile der Fa. Herr richten die Arbeitsgemein-
schaften bis zum 15. 5. 1963 an die fiir die Verteilung
von Material verantwortlichen Freunde in den Bezir-
ken (siche Heft 1/63). Die Sammelbestellungen der
Bezirke erbitten wir bis zum 31. 5. 1963 an uns.

Die Wettbewerbskommission zur Vorbereitung des
X. Internationalen Modellbahnwettbewerbs tagte eben-
falls am 9. 3. 1963 in Leipzig. Es wurde beschlossen,
dafl in diesem Jahr erstmalig auf der Ausstellung
anliiBlich des Wettbewerbs nicht nur die Wettbewerbs-
modelle gezeigt werden. In der Gorlitzer Stadthalle sind
vom 16. bis 23. 6. 1963 mehrere Modelleisenbahnanlagen
verschiedener Grifien in Betrieb. Weiterhin werden
Herstellerbetriebe eine Ubersicht ihrer Produktion
geben und die Arbeitsgemeinschaft Meiflen eine Aus-
stellung wertvoller Modelle zeigen. Wir bitten alle
Arbeitsgemeinschaften unseres Verbandes, sich am
diesjihrigen Modellbahnwettbewerb aktiv zu beteili-
gen und durch Einsendung zahlreicher Modelle einen
Beweis ihrer Arbeit zu erbringen.

Reinert, Generalsekretir

Werde Mitglied des Deutschen Modelleisenbahn-Verbandes!
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| Modelleisenbahn HO m. kom-
| pl. Schaltpult (finf Trofos),

| verkaufen,

Verkaufe etwo 60 Piko-Schie-
nen und eine Kreuzung (drei-
leiter) mit Holzschwellen fir
den halben Preis. Christion
Schubert, Uhyst Kr. Hoyers-
werdo, Roudener StraBe 60

Gleisplan im Jahrgang 1960
5. 234, fir nur 1500 DM zu
Auch Teilzahlung
méglich. Fotos v. d. Anlage
im Johrg. 1961 S. 7 und 311.
Tel.: Berlin 6327 646 — Bock,
Bin.-Boumschulenweg, Képe-
nicker LondstraBe 99

=

lhre Anzeigen

gestaltet die Dewag-
Werbung  wirkungs-
voll und iiberzeugend

Suche Modelleisenbahner Jg.
1=3 (1962-54). Angebote an
Gerd Pietzsch, Silzhayn Harz,
Haus Hohentonnedk

Suche den ,Modelleisenboh-
ner” 1952-1955 und Hefte 1,
2, 4,5, 8 1957 und Nr. 2 von
1958. Edgor Ré&Bner, Plouen, |
Thomas-Mann-StraBe 14

Federstahl-DRAHTRESTE |

verdrallt, 25-60 m lang, 2,5 mm & (Stahldraht gezogen nach |
TGL 2724 - 56 KL IV). Anfall je Monat etwa 2t, bietet an

VEB Betonwerke Berlin

Berlin-Kopenick, Grilnauer StraBe 210-216 Ruf: 6502 41
Materialversorgung

. und
gestu ltung:

DECORIT-STREUMEHL

zu beziehen durch den

zur Londschofts

Tausche TT-Material (V 200,
R23, R81, 19 Wagen, etwa
10 m Schienen, Regeltrafo)
und Nebenbohnzug (Zeuke-

fachlichen GroB- u. Ein- Herr) gegen Modelifahrzeuge
zelhandel

und Schienen Spur 0. Hons-

A, und R. KREIBICH Fr. Barnieske, Baaobe/Riigen,

DRESDEN N 6, Friedensstr, 20 FDGB-Heim .Erwin Fischer”

ERICH UNGLAUBE

Das groBe Spezialgeschéft fir den
MODELLEISENBAHNER
Ein groBes Angebot an Bastlermaterial - Vertragswerkstott

und Zubehér von
Pike = Zeuke — Giitzold = Stadtilm - Pilz
Kein Versand.
Berlin O 112, Wiihlisch

58 — Bohnhof Ostkreuz, Tel. 58 54 50

Q PRacter
|

Modelleisenbahnen u. Zubehiir/ Techn.Spielwaren
A

Telefon
51 69 68

Pike-Vertragswerkstatt
Kein Versand

BERLIN NO 55 Grelfswalder Str. 1, Am Kénigstor

PGH Eisenbahn - Modellbau

Plauen (Vogtl.) KrausenstraBe 24

lhr Lieferant in Zubehor fiir die
Modelleisenbahn

der NenngréBen HO und TT

sowie GroBmodellen in allen MaBstaben fiir Indu-
strie, Entwicklung und Forschung.

MODELLFIGUREN
in den GroBBen HO und TT

Gellndestiicken mit Figuren

Diverse Lompen fir Spur HO und TT mit Sicher-
heitssockel

» Spur HO

2 PP Ly £

KURT DAHMER KG, Spielwarenfabrik

Bernburg/S., Longe StraBe 41 - Telefon 2762

ﬁuhagau QBauséitze

fur jeden Modellbahnfreund ein Begriff!

it

Unsere N Sie inter

1,38 Dorfkirche. Ein idyllisches Kirchlein, das
wenig Plotz braucht (1903125 mm), mit bunlﬂn
Fenstern, geschmackvoll gestaltet.

139 2 Thiiringer H&user. Londschaftstypische
Wohnhduser mit Fochwerk und schieferverklei-
deten Waénden. Platzbedarf 1813100 mm bzw.
141112 mm.

320 Lokschuppen. Der Boukasten enthalt einen
einstédndigen Lokschuppen (17585 mm) und
:ushuhdm Teile, doB aous zwei Kdsten ein

i di Lokschupp gebout werden
Imnn {1?5}(170 mm).

321 2 Kleinstellwerke. Ein Schrankenwérter-
und WeichenstellerhGuschen (87<79 mm) und
ein kleines Stellwerk, wie es an Nebenbghnen
zu finden ist (8171 mm).

Dos Aufbauen macht soviel Freudel Fordern Sie kostenlosen Prospekt!

H. AUHAGEN KG, Marienberg / Erzgeb.
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IN DIESEM MONAT ERSCHEINT

IN DIESEM MONAT ERSCHEINT

JIOZEF OTTO SLEZAK

Breite Spur
und
weite Strecken

Ein Streifzug durch das Eisenbahnwesen der

Sowjetunion

Dieses Buch erscheint in Koproduktion mit
dem Verlag . O. Slezak, Wien.

Der Autor berichtet aus der Sicht
"des Mitteleuropéiers lber das

sowjetische Eisenbahnwesen. Er BeSOndere Vorzﬁge von PIKO

schildert, wie in 40 Jahren ein
ren wr_‘St"”Cher_‘M'Bw'm,dm" und Demonstration der héchsten Modelltreue
vom Krieg zerriittetes Eisenbahn-
netz zu dem leistungsféhigsten
der anzen Welt ausgebaut .
wiedt, Dhe Kapitel Gber den MaBstob 1:87, Baugrofie HO
Fahrpark der sowjetischen Eisen- Leichter Austausch aller VerschleiBteile
E baohnen werden fiir den Modell-
eisenbahner von besonderem In-
teresse sein. Sowjetische Lokomo-
tiv- und Wagentypen werden in
kurzen Beschreibungen, Tabellen
mit den Hauptabmessungen, Ty-
penskizzen und Fotografien vor-
gestellt.

Etwa 232 Seiten, 40 Abbildungen,
Halbleinen, cellophaniert 9,80 DM
lhre Bestellung richten Sie bitte
an den ortlichen Buchhandel oder
direkt an den Verlag. Leser in

der Schweiz oder in Usterreich .
bestellen bitte beim Verlag Diesellokomotive ME 3201

1. 0. Slezak, Wien. Nachbildung Baureihe ,204" der SNCB
Antrieb erfolgt durch 2 parallel ge-
schaltete leicht auswechselbare Ein-
heitsmotoren

|? LGP 220 mm
TRANSPRESS

VEB' VERLAG FUR VERKEHRSWESEN BERLIN
Franzdsische StraBe 13/14

Leistungsféhige Antriebsmotore

MODELLBAHMN VESB PIKDSONNEBERG
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Aus vier Giiterwagen wurde diese Leig-Einheit
gebaut, die auf der hervorrogenden Heim-
anlage von Herrn Rolf Kluge, Lommatzsch, ver-
kehrt. Die Glterumschlag- bzw. Umladehalle
mit vier Innen- und zwei AuBenbahnsteigen
wurde von Herrn Schaller, Perba bei Lom-
matzsch, angefertigt. Als Material sind Sperr-
holz, Hartfaserplatten, Pappe und Holzleisten
verwendet worden. Herr Werner lligner von
der Arbeitsgemeinschaft MeiBen (bersandte

uns die Aufnahme.
Foto: R. Kluge

Die Draufsicht der 1,00 < 1,24 m groBen HO-
Anlage unseres Lesers Hans-Heinz Ott aus
Ludwigslust (M.) stellt auch gleichzeitig den
Gleisplan dar. Der kleine Bogen mit dem
Radius 25 cm ist Eigenbau. Die hufeisenfor-
mige Gleisanlage ist ein WerkanschluB mit
eigener Lok, Tankstelle und Waage. Auf den
Treibsatz einer StraBenbahn wurde die Ko ge-
baut, wihrend fiir die T 3 und die V 36 Treib-
satze der BR 80 von Piko verwendet wurden.
Die letzten beiden Modelle baute der Kraft-
fahrer H.-W. Lucht, ebenfalls aus Ludwigs-
lust (M.).

Fotos: H.-H. Ot
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